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Przedmowa

Niniejsze opracowanie jest dzietem spotecznym wielu lokalnych srodowisk, ktére zauwazajg, ze
transport zbiorowy w zachodniej czesci wojewddztwa kujawsko-pomorskiego nie rozwija sie.
Wypracowane zostato ono w konsensusie, co tylko podkresla, ze polityka wtadz wojewddzkich w
Toruniu jest daleka od spotecznych oczekiwan. Liczymy, ze ta publikacja stanie sie waznym
elementem w dyskusji o ksztafcie transportu zbiorowego w kujawsko-pomorskim. Oczekujemy takze
podjecia faktycznych dziatan rozwojowych, gdyz obecnie zauwazamy postepujgca stagnacje.

Patrzac dtugofalowo oraz uwzgledniajac zalecenia Unii Europejskiej postulujemy, aby
polityka zwigzana z organizacjg transportu zbiorowego uwzgledniata nastepujace zasady:
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1.Powinnismy dazy¢ w kierunku zrOwnowazonego i innowacyjnego
rozwoju transportu, czyli opierac sie na zaleceniach Unii Europejskiej,
ktora stawia na wieksze wykorzystanie kolei i tworzenie
zintegrowanych wezlow przesiadkowych.

Komisja Europejska wspdtpracujgc z Dyrekcjg Generalng ds. Mobilnosci i transportu w 2011
roku przyjeta zasady wedtug ktérych bedzie dziatac. Zasady te zawarte zostaty w biatej ksiedze ktorej
tytut brzmi ,Plan utworzenia jednolitego europejskiego obszaru transportu — dgzenie do osiggniecia
konkurencyjnego i zasobooszczednego systemu transportu”. Celem gtéwnym polityki transportowe;j
Unii Europejskiej jest ustanowienie rynku wewnetrznego poprzez ksztattowanie wspdlnej polityki
stuzgcej wspieraniu konkurencyjnosci, harmonijnego, zrownowazonego i trwatego rozwoju
dziatalnosci gospodarczej. W biatej ksiedze przedstawiono kilkadziesigt konkretnych propozyciji, ktore
mozna wcieli¢ w Zzycie przez nastepne dziesieciolecia. Miatyby one na celu zbudowanie
konkurencyjnego systemu transportu, ktéry miatby sprawi¢, ze mobilno$¢ zostanie zwiekszona,
zlikwidowane zostang kluczowe przeszkody w obszarach, a wzrost i zatrudnienie zostanie
zwiekszone.

Autorzy przekonujg, ze warto zmniejszy¢ o potowe liczbe samochoddw o napedzie
konwencjonalnym w transporcie miejskim, co prowadzitoby do osiggniecia wolnej od emisji CO2
logistyki w duzych osrodkach miejskich do 2030 roku. Wedtug biatej ksiegi do 2050 roku emisja
dwutlenku wegla w transporcie powinna by¢ zredukowana o 60%, a proponowane dziatania w niej
zawarte majg doprowadzi¢ do zmniejszenia zaleznos$ci Europy od importowanej ropy. Mozna to
wszystko osiggnac dzieki wzmocnieniu Europejskiej Agencji Kolejowej w zakresie bezpieczeristwa
kolei.

W kolejnych rozdziatach mozemy przeczytaé chociazby o wypadkowosci w polityce
transportowe;j. Jest to jeden z niepozgdanych skutkdw transportu obok zanieczyszczen, hatasu, emisji
CO2 czy zatoréow komunikacyjnych. Dane na temat wypadkéw kolejowych sg, jak dotad, gromadzone
na podstawie rozporzadzenia (WE) nr 91/2003 i dotyczg kolejowego transportu towarowego;
gromadzi je réwniez Europejska Agencja Kolejowa (ERA) na podstawie zatgcznika statystycznego do

dyrektywy 2009/149/WE w sprawie bezpieczenstwa kolei.



Nastepnie autorzy przechodzg do tematu integracji sieci, ktéra umozliwi wiekszy wybodr
rodzaju transportu. Stacje kolejowe, lotniska, porty, metra - wszystkie te sieci powinny by¢é w duzym
stopniu potgczone. Mozliwo$é zakupienia biletdw powinna by¢ jak najprostsza i dostepna mobilnie.
Co do rozwigzan ekologicznych, to jak juz wyzej wspomniatam o redukcja emisji dwutlenku wegla, tak
rowniez autorzy przekonujg do zachecania stosowania mniejszych, lzejszych i bardziej
wyspecjalizowanych pojazdéw pasazerskich. Duze floty autobuséw miejskich, takséwek i
samochodéw dostawczych szczegdlnie nadajg sie do wprowadzenia alternatywnych napedéw i paliw.
Mogtoby to wnies¢ znaczacy wktad w ograniczanie intensywnosci emisji transportu miejskiego,
jednoczesnie przygotowujgc podtoze dla nowych technologii i mozliwos¢ wczesnego wprowadzenia
na rynek. Wprowadzenie optat drogowych i zniesienie nieréwnego opodatkowania mogtyby réwniez
wplyngé na szersze korzystanie z transportu publicznego oraz stopniowe wprowadzenie napeddéw

alternatywnych.

Gtéwne cele zawarte w raporcie:

@ Zmniejszenie o potowe liczby samochoddéw o napedzie konwencjonalnym w transporcie miejskim
do 2030 r.; eliminacja ich z miast do 2050 r.; osiggniecie zasadniczo wolnej od emisji CO2 logistyki

w duzych osrodkach miejskich do 2030

=@ Osiggniecie poziomu 40 % wykorzystania paliwa niskoemisyjnego w lotnictwie do 2050 r., zgodnie
z zasadg zréwnowazonego rozwoju; ograniczenie emisji z morskich paliw ptynnych o 40 % (a w
miare mozliwosci o 50 %11) réwniez do 2050 r. Optymalizacja dziatania multimodalnych
tancuchéw logistycznych, m.in. poprzez wieksze wykorzystanie bardziej energooszczednych

Srodkow transportu.

= Do 2030 r. 30 % drogowego transportu towaréw na odlegtosciach wiekszych niz 300 km nalezy
przenies¢ na inne srodki transportu, np. kolej lub transport wodny, zas do 2050 r. powinno to by¢
ponad 50 % tego typu transportu. Utatwi to rozwdj efektywnych ekologicznych korytarzy

transportowych. Aby osiggnac ten cel, musimy rozbudowac stosowng infrastrukture.

= Ukonczenie szybkiej europejskiej sieci kolejowej do 2050 r. Trzykrotny wzrost istniejgcej sieci
szybkich kolei do 2030 r. oraz zachowanie gestej sieci kolejowej we wszystkich panstwach
cztonkowskich. Do 2050 r. wieksza cze$é ruchu pasazerskiego na $rednie odlegtosci powinna

odbywac sie koleja.

& Stworzenie do 2030 r. w petni funkcjonalnej ogdlnounijnej multimodalnej sieci bazowej TEN-T, za$
do 2050 r. osiggniecie wysokiej jakosci i przepustowosci tej sieci, jak réwniez stworzenie

odpowiednich ustug informacyjnych.



Do 2050 r. potgczenie wszystkich lotnisk nalezgcych do sieci bazowej z siecig kolejowa, najlepiej z
szybkimi kolejami; zapewnienie, aby wszystkie najwazniejsze porty morskie miaty dobre
potaczenie z kolejowym transportem towardéw oraz, w miare mozliwosci, systemem wodnego
transportu srodlgdowego. Wzrost efektywnosci korzystania z transportu i infrastruktury dzieki

systemom informacji i zachetom rynkowym.

Wprowadzenie w Europie do 2020 r. zmodernizowanej infrastruktury zarzadzania ruchem
lotniczym (SESAR12) oraz zakoriczenie prac nad Wspdlnym Europejskim Obszarem Lotniczym.
Wprowadzenie rownowaznych systeméw zarzadzania transportem lgdowym i wodnym
(ERTMS13, ITS14, SSN i LRIT15, RIS16). Wprowadzenie do uzytku europejskiego systemu nawigacji

satelitarnej (Galileo).

Do 2020 r. ustanowienie ram europejskiego systemu informacji, zarzadzania i ptatnosci w zakresie

transportu multimodalnego.

Do 2050 r. osiggniecie prawie zerowej liczby ofiar sSmiertelnych w transporcie drogowym. Zgodnie
z powyzszym UE dazy do zmniejszenia o potowe ofiar wypadkéw drogowych do 2020 r.
Zagwarantowanie, aby UE byta swiatowym liderem w zakresie bezpieczenstwa i ochrony w

odniesieniu do wszystkich rodzajéw transportu.

Przejscie na petne zastosowanie zasad ,uzytkownik ptaci” i ,zanieczyszczajacy ptaci” oraz
zaangazowanie sektora prywatnego w celu eliminacji zaktécen, w tym szkodliwych dotacji,
wytworzenia przychodédw i zapewnienia finansowania przysztych inwestycji w dziedzinie

transportu.

2. Budowa planu transportowego w oparciu o kolej jako podstawowej
formy transportu oraz uczynienie z autobusow formy uzupeiniajacej.

Nie mozna odmadwic autobusom zalety, jakg jest mozliwos¢ dotarcia nimi do miejsc, ktore
pozbawione sg linii kolejowej. Podobnie jak w miastach nalezy jednak korzystaé z niej rozsadnie, by
nie stata sie ona konkurencjg, a uzupetnieniem dla transportu szynowego. Postuluje sie potgczenie
mniejszych miejscowosci kotowga siecig transportowg dowozgcg pasazerdw do wiekszych lub
najblizszych osrodkéw, w ktdrych znajdujg sie stacje kolejowe. Wskazane jest, by autobus swdj
koncowy przystanek miat w poblizu dworca PKP i koriczyt bieg maksymalnie 20 minut przed odjazdem

pociagu do stolicy wojewddztwa badz innej aglomeracji wyzszej rangi. Utatwi to przesiadanie sie. Z



racji przewidywanego wzrostu czestotliwosci kursowania pociggdw konieczne bedzie dostosowanie
autobusowych rozktadéw jazdy, z uwzglednieniem szczytéw przewozowych na kolei. Nalezy unikac
sytuacji, w ktorej linia autobusowa pokrywa trase biezgcej linii kolejowej. Powoduje to
nierentownos¢ tej drugiej, gdyz pasazerowie sg bardziej sktonni wybrac tatwiej dostepny, jadacy
niekiedy krdtszg drogg autobus. W przypadku zawieszonej linii kolejowej zasadnym jest zastgpienie

jej autobusem, ktdry jak najkrétszg drogg dowiezie podrdznych do najblizszej stacji kolejowej.

3. Obowiazek uwzgledniania polityki inwestycyjnej wojewodztw
osciennych i wiezow spotecznych.
Ksztatt granic wojewddztwa kujawsko-pomorskiego nie uwzglednia wystepujacych pomiedzy

gminami wiezéw funkcjonalnych, stad tez planujac siatke transportu zbiorowego nalezy spogladac
znacznie dalej. Z ustug najwiekszego miasta wojewddztwa Bydgoszczy korzystajg bowiem tez osoby
zamieszkate w powiatach: chojnickim (pomorskie), ztotowskim i pilskim (wielkopolskie) — sg to
gtéwnie ustugi zwigzane ze szkolnictwem wyzszym. Jak pokazuje jednak przyktad technikum
rolniczego w Sypniewie (powiat sepolenski), gdzie dojezdza dos$¢ spory procent uczniéw z powiatu

ztotowskiego, dotyczg one takze poziomu Sredniego.

Mieszkancy zachodnich powiatéw kujawsko-pomorskiego skorzysta¢ mogliby z kolei z
szybkich potgczen z wojewddztwem wielkopolskim, gdzie poziom bezrobocia jest znacznie nizszy, w
celu znalezienia zatrudnienia (na $cianie zachodniej kujawsko-pomorskiego bezrobocie przekracza
20%). Dobrym przyktadem moze by¢ tutaj budowana we Wrzesni fabryka samochoddw, gdzie bedzie
budowana duza fabryka samochodéw, w ktérej planuje sie zatrudni¢ okoto 3 tys. oséb.
Skomunikowanie tego miasta z powiatem nakielskim datoby szanse jego mieszkarcéw na znalezienie

w niej zatrudnienia.

4.Uwazamy, ze systematyczny spadek liczby pasazerow na kolei
spowodowany jest m.in. czestym niedostosowaniem rozkladow jazdy
do potrzeb podréznych, ktorymi najczesciej sa osoby pracujace,
studiujace i uczace sie. Wskazany jest wzrost czestotliwosci
kursowania pociagow na juz istniejgcych potaczeniach.

By zobrazowac powyzszy problem autorzy przeanalizowali istniejgcy rozktad jazdy*

przystankdéw koncowych jednego z najpopularniejszych szlakéw kolejowych w naszym wojewddztwie.



Bydgoszcz Gt.- Inowroctaw 5:42, 6:44, 10:53, 12:43, 13:35, 14:45, 15:38, 16:46, 18:39, 20:14

Inowroctaw — Bydgoszcz Gt. 4:23, 5:32, 6:32, 7:48, 9:42, 12:40, 14:36, 15:35, 16:50, 18:45, 21:36

Niepokojaca jest wczesna pora odjazdu ostatniego kursu w kierunku Inowroctawia. Czes¢
0s6b konczy prace duzo pdzniej, niz o godzinie 20. Z kolei préba powrotu inowroctawian do domu
kolejg po godzinie 7. moze skutkowad przeszto czterogodzinnemu oczekiwaniu na pociag, co bywa

uciazliwe dla pasazeréw.

Dla poréwnania ponizej przedstawiamy godziny odjazdéw pociggdw z miast, miedzy ktorymi
zachodzg podobne relacje funkcjonalne i ktdre lezg w podobnej odlegtosci. Wida¢ wyrazny wzrost

czestotliwosci kurséw w godzinach porannych i popotudniowych.

Poznan Gt. - Gniezno 5:24, 5:40, 6:48, 7:57, 8:53, 10:48, 12:45, 13:52, 14:16, 14:58, 15:12, 15:59,

16:23, 16:53, 17:08, 17:40, 18:51, 20:42, 21:56, 22:44

Gniezno — Poznan Gt. 4:20, 5.05, 5:29, 5:49, 6:12, 6:32, 6:52, 7;19, 8:05, 8:55, 10:20, 12:30, 14:22,

15:03, 15:27, 16:59, 17:58, 18:14, 19:14, 20:24, 20:43,

W przypadku zagrozonych likwidacjg bezposrednich pofaczen kolejowych Bydgoszczy z

Chetmzg mozna zaobserwowaé bardzo niskg czestotliwos¢ kursowania sktadow.

Chetmza - Bydgoszcz Gt. 5:27, 6:31, 9:09, 15:50, 20:38,

Bydgoszcz Gt. - Chetmza 9:58, 14:29, 15:28, 19:25

Podobne problemy napotkaé mozna na wielu liniach kolejowych w regionie (np. Bydgoszcz —
Nakto, Torun — Sierpc, Torun — Grudzigdz).

Naszym zdaniem atrakcyjna, przejrzysta i stata oferta przewozowa, skierowana przede

wszystkim do pracujgcych i uczacych sie, jest kluczem do sukcesu kolei regionalnej. By dostosowac sie



do potrzeb potencjalnych pasazeréw przewoznika nie powinna ograniczad liczebno$¢, stan taboru czy
brak infrastruktury kolejowej, a jedynie ewentualne zintegrowanie z przesiadkami. Nalezy
zrezygnowac z kierowania co 3 — 4 godziny na krdtsze trasy pociggdw o duzej pojemnosci i potozyc
nacisk na wiekszg czestotliwosé kurséw. Rzadkie kursy pociggdw nie zachecajg regularnych
podréznych do zakupu biletu miesiecznego, a Ci, ktorzy korzystajg z kolei sporadycznie wybiorg
samochdd lub autobus. Zmieniajgc stan obecny rozktadéw jazdy warto zacheci¢ do dyskusji okoliczne

gtéwne zaktady pracy i placowki oswiatowe.

*stan na 14.09.2014 r.

5. Uznajemy za priorytetowe dzialania zmierzajace do dalszego
rozwoju wojewodzkKiej sieci kolejowej:

a) Konsekwentne realizowanie projektu BiTCity, z docelowym
przeksztalceniem go w BITCity (o rdzeniu: Bydgoszcz - Inowroctaw -
Torun) oraz wlaczanie kolejnych terenéw tworzacych Bydgoski Obszar
Funkcjonalny (Szubin i Nakto).

b) Stopniowe przywracaniu ruchu na zlikwidowanych liniach:
- Bydgoszcz - Szubin -Kcynia -Gotancz

- Inowroclaw - Pako$¢ - Barcin - Znin

- Gniezno- Kcynia-Naklo - Wiecbork

- Koronowo - Pruszcz Bagienica - Tuchola

c) Budowa nowych potaczen kolejowych:

- Bydgoszcz - Koronowo

- Szubin - Znin

- Solec KujawsKi - Port Lotniczy Bydgoszcz - Trzciniec
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Projekt BIT City z zatozenia jest budowg szybkiej kolei metropolitarnej. Btedem jest jednak
ograniczanie sie tylko na dwa najwieksze miasta, gdyz w praktyce jest to polityka prowadzacg do
niezrownowazonego rozwoju wojewddztwa i powiekszania sie rozwarstwienia. Wzorowac sie
powinnismy bardziej na takich metropoliach jak Poznan czy Gdansk, gdzie kolej metropolitarna petni
funkcje dojazdowa z miast powiatowych do najwiekszego miasta, ktére jest motorem napedowym
catego wojewddztwa. Z tego powodu niezwykle wazne jest wtgczenie do BIT City nie tylko

Inowroctawia, ale takze tworzacych Zintegrowane Inwestycje Terytorialne gminy Szubin i Nakto.



Opodznianie wdrazania tej koncepcji moze skutkowac dalszym pogarszaniem sie sytuacji spoteczno-

ekonomicznej wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.

Przywrdécenie ruchu na wyzej wymienione odcinki w podpunkcie b oraz budowa
wymienionych w podpunkcie c znacznie ozywi komunikacje w Bydgoskim Obszarze Funkcjonalnym,
co przetozy¢ sie moze na ozywienie gospodarcze catego wojewddztwa kujawsko-pomorskiego.
Najwieksze korzysci odniesiemy w walce z bezrobociem, ktére jak wykazuje Strategia Rozwoju
Wojewddztwa do 2020 roku jest jednym z gtéwnych wyzwan kujawsko-pomorskiego. Oczywiscie dla
rozwoju catego wojewddztwa nalezatoby podjgé takze inwestycje kolejowe po wschodniej stronie

wojewddztwa, w te kwestie sie juz jednak nie zagtebiamy.

6. Nalezy unikac¢ skracania lub likwidowania bezposrednich potaczen
z miast gminnych do stolic powiatow czy wojewodztwa, zmuszajacych
pasazerow do wiekszej liczby przesiadek, a co za tym idzie
zmniejszenia komfortu podroézy.

Atrakcyjnos¢ oferowanych przez komunikacje zbiorowa ustug jest rzeczg kluczowa jezeli
dazymy do poprawy jej rentownosci. Mieszkarncy bedg decydowali sie na pozostawienie swoich
samochodéw w domu i dojezdzanie do pracy transportem publicznym tylko wtedy, jezeli odczujg

dzieki temu widoczne korzysci oraz podréz bedzie w miare wygodna.
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