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WPROWADZENIE

Niniejszy raport jest zwienczeniem projektu ,Bezpieczne chodniki, bezpieczni piesi”
realizowanego przez Stowarzyszenie Spoteczny Rzecznik Pieszych w Bydgoszczy
od czerwca do listopada 2020 roku. Projekt zostat sfinansowany przez Narodowy Instytut
Wolnoséci — Centrum Rozwoju Spoteczenstwa Obywatelskiego w ramach Funduszu Inicjatyw
Obywatelskich.

Raport powstat dzieki zaangazowaniu ponad 250 mieszkanek i mieszkancéw Bydgoszczy,
ktorzy aktywnie brali udziat w spacerach badawczych bgdz warsztatach oraz zgtaszali nam
niebezpieczne i nieprzyjazne miejsca dla pieszych za pomocg ankiet i formularza
internetowego. Zgtoszenia otrzymane przez nasze stowarzyszenie przeanalizowali
zewnetrzni eksperci. W niniejszym raporcie zapraszamy do zapoznania sie z ich analizami
irekomendacjami odnos$nie potrzebnych inwestycji poprawiajgcych bezpieczenstwo
mieszkancow Bydgoszczy.

Dziurawy chodnik?
Niebezpieczne schody?
Brak przejscia dla pieszych?

Zgtos problem!
mailowo:
rzecznik@piesi.bydgoszcz.pl
lub przez strone internetowa:

iesi.bydgoszez.pl/bezpiecznipiesi
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Piesi, ktérzy codziennie poruszajg sie tg samg drogg do pracy czy szkoty, dysponujg czesto
szerszg i aktualniejszg wiedzg o stanie infrastruktury i niebezpieczenstwach niz stuzby
miejskie — stgd pomyst, by wykorzystac ich wiedze i doswiadczenie. Trudno oszacowac, jaki
procent mieszkancéw Bydgoszczy porusza sie po miescie wytgcznie pieszo lub pieszo
i komunikacjg publiczng. Wedtug ,Raportu o stanie polskich miast. Transport i mobilnos¢
miejska” opracowanego przez Instytut Rozwoju Miast iRegiondw (Warszawa 2019)
w Bydgoszczy nigdy nie przeprowadzono kompleksowych badan ruchu uwzgledniajgcych
pieszych. Dodatkowo autorzy podkreslajg: ,odnosnie do ruchu pieszego nalezy stwierdzi¢
dos¢ duze zrdznicowanie i nieregularno$¢ udziatu tego wskaznika w poszczegodlnych
osrodkach i latach, cho¢ zawsze, w kazdym przypadku, sg to wartosci wysokie,
kilkunastoprocentowe. Warto zauwazy¢, ze w warunkach polskich kwestia ruchu pieszego
jestbardzo zaniedbana” (s. 89).




WPROWADZENIE

Do koniecznosci zadbania o infrastrukture pieszg kierujg nas rowniez prognozy
demograficzne. W starzejgcym sie spoteczenstwie problem niechronionych uczestnikow
ruchu drogowego nasili sie — bedzie wiecej 0s6b wolniej poruszajgcych sie pieszo, do ktdérych
powinna by¢ dostosowana infrastruktura: niskie krawezniki, tawki pozwalajgce na chwile
odpoczynku, dtuzsze zmiany Swiatet, ktdre pozwolg przejs¢ spokojnie na drugg strone ulicy.
Na poprawe prowadzonej polityki moze wptyngé zmiana prawa w zakresie pierwszenstwa
pieszych na pasach.

Jednak gtbwng inspiracjg dla naszego projektu pozostajg caty czas wzgledy bezpieczenstwa.
Wedtug Eurostatu Polska ma jeden z najwyzszych w UE wskaznikédw Smierci pieszych
wwypadkach. Srednia liczba zabitych pieszych na milion mieszkancéw UE wynosi 11.
W Polsce w 2017 roku byty to 24 ofiary, wedlug systemu ewidencji wypadkow SEWIK
prowadzonego przez policje. W Bydgoszczy w 2019 r. zostato poszkodowanych 88 pieszych
a 7 zmarto, co w metodologii Eurostatu daje wynik 21 ofiar na milion. W roku 2018 na terenie
Bydgoszczy doszto do 197 zdarzen z udziatem pieszych, w ktérych poszkodowanych zostato
89 0s0b, z czego 6 zmarto, a 16 zostato ciezko rannych — co wedtug metodologii Eurostatu
daje 17 ofiar na milion. Dla poréwnania w Szweciji, ktéra od 1997 prowadzi polityke Wizji Zero,
statystycznie namilion mieszkancéw ginie 5 oséb. Wyjsciem do budowania Wizji Zero jest
uswiadomienie, ze cziowiek ma prawo popetnia¢ btedy i to twércy infrastruktury sg
odpowiedzialni za to, aby mozna sie bezpiecznie porusza¢, a ewentualne btedy
uzytkownikow nie konczyty sie ich Smiercia.

Mamy nadzieje, ze niniejszy raport zwrdci uwage decydentdw na miejsca niebezpieczne
i przyczyni sie do poprawy bezpieczenstwa. W tym celu kazdy z ekspertow wskazat TOP10

punktéw na terenie Bydgoszczy sposréd wskazanych wzgtoszeniach mieszkancow,
wymagajgcych pilnej interwencji wtadz miasta dla zapewnienia bezpieczenstwa.

Marzena Btaszczyk

koordynatorka projektu
,Bezpieczne chodniki, bezpiecznipiesi”



NAJBARDZIEJ NIEBEZPIECZNE PUNKTY
W BYDGOSZCZY

LISTATOP10 EKSPERTA 1

Lp. Lokalizacja Zagrozenia

1. | Nakielska / Utanska ograniczona widocznos$¢ na przejsciu dla pieszych

2. | Pod Skarpg / Zamczysko brak chodnika po obu stronach ulicy

3. | Glinki / Kozala ograniczona widoczno$¢ na przejsciu dla pieszych

4. | Twardzickiego - odcinek ograniczona widoczno$¢ na przejsciu dla pieszych
Rzezniackiego - Przybory

5. | Rondo Jagiellonow brak pochylni dla niepetnosprawnych

6. | Opfawiec (ulica) brak chodnika po obu stronach ulicy

7. | Torunska - odcinek brak chodnika po obu stronach ulicy
Sporna - Réwna

8. | Seminaryjna nieprawidtowe parkowanie na chodniku

9. | Powstancow Wielkopolskich | niedostatecznie oSwietlone przejscie dla pieszych

/ Policja
10. | Hetmanska / Sowinskiego / | ograniczona widoczno$¢ na przejsciu dla pieszych
Sobieskiego
LISTATOP10 EKSPERTA 2
Lp. Lokalizacja Zagrozenia
1. | Fordonska / Orlen nadmierna predkos¢ kierowcdw — wiekszose
przejazdow z predkosciami zagrazajgcymi
bezposrednio zyciu pieszych
2. | Fordonhska / Kaliskiego nadmierna predkos¢ kierowcdw — badane predkosci
pojazdow sg zatrwazajgce, wiekszo$¢ przejazdow
odbywa sie z przekroczeniem dopuszczalnej
predkosci, bardzo wysokie predkosci na ciggu
gtbwnym oznaczajg ryzyko przejazdéw na
czerwonym Swietle
3. | Nakielska / Utanska skrzyzowanie obstuguje kilka relacji ruchowych,
a samo przejscie potencjalnie bardzo niebezpieczne
dla przechodniow, zwtaszcza po zmroku
4. | Gdanska / Dwernickiego skrajnie niebezpieczne przejscie dla pieszych,

zupetny brak widocznosci pieszych zamierzajgcych
pokonac jezdnie, nielegalnie zaparkowane
samochody




LISTATOP10 EKSPERTA 2

cigg dalszy
Lp. Lokalizacja Zagrozenia
5. | przejscie na Wojska fatalna lokalizacja latarni i brak dedykowanego

Polskiego przy Kauflandzie

doSwietlenia, droga o parametrach miejskiej
autostrady prowokuje do osiggania duzych
predkosci

6. | Glinki/ Kozala przejscie dla pieszych stanowi rzeczywiste
zagrozenie z powodu billboardu na skrzyzowaniu,
sytuacje pogarsza szpaler barierek, dtugi prosty
odcinek powoduje przekraczanie predkosci

7. | brak przejscia dla pieszych | odcinek ul. Focha powinien by¢ odcinkiem o ruchu

przez Focha przy uspokojonym a docelowo z wyeliminowanym

Warminskiego stamtgd ruchem pojazdéw indywidualnych,
tymczasem jest ona w formie miejskiej autostrady
podczas gdy na tym odcinku brak waznych punktéw
docelowych, ulica o potencjalnym charakterze
miejskiej alei a petni funkcje ,$cieku
komunikacyjnego”

8. | Hetmanska / Sowinskiego / | bardzo zta lokalizacja przejscia — piesi wychodzg

Sobieskiego zza przeszkody, zza drzew bezposrednio na
jednokierunkowg dwupasowg jezdnie

9. | brak przejscia dla pieszych | brak przejscia dla pieszych oraz obnizen w

przy przystanku Brzechwy - | kraweznikach w rejonie skrzyzowania bedzie

Zarembiny prowokowata pieszych do przekraczania jezdni
w sposoOb zaskakujgcy dla innych uzytkownikéw
ruchu

10. | ulica ks. Markwarta miejsce obecne w kazdej kategorii zgtoszen, bardzo

niebezpieczne przejscie dla pieszych przez dwa
pasy ruchu w jednym Kierunku i ograniczonej
szpalerem drzew widocznoscig pieszych, chodniki
zastugujgce na wymiane nawierzchni i
poprowadzenie odcinka infrastruktury rowerowej

3NAJBARDZIEJ NIEBEZPIECZNE PUNKTYWBYDGOSZCZY
wskazane przez obydwu Ekspertow

Lokalizacja Priorytet Eksperta 1 Priorytet Eksperta 2
Nakielska / Utanska 1 3
Glinki / Kozala 3 6
Hetmanskiego /
Sowinskiego / 10 8

Sobieskiego




RAPORT EKSPERCKI 1

dr inz. Radostaw Klusek
Uniwersytet Technologiczno-Przyrodniczy w Bydgoszczy

1. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest przygotowanie opinii eksperckiej dotyczgcej oceny
zgtoszonych przez mieszkancow Bydgoszczy problemow dotyczgcych infrastruktury
pieszejw ramach projektu ,Bezpieczne chodniki, bezpieczni piesi”. W ramach opracowania
dokonano podziatu otrzymanych zgtoszen ze wzgledu na ich rodzaj oraz charakterystyke,
anastepnie opisano zagrozenia i nieprawidtowosci. Na podstawie szczego6towej analizy
zagrozen wynikajgcych z nieprawidtowej infrastruktury pieszej nalezy wyznaczy¢ co
najmniej 10 miejsc o najwiekszym poziomie ryzyka i wskazac je jako miejsca wymagajgce
pilnej przebudowy lub zmiany organizacji ruchu.

2. Opis otrzymanych zgtoszen
W ramach projektu mieszkancy mogli zgtasza¢ uwagi dotyczgce infrastruktury pieszej
w Bydgoszczy. Catkowita liczba zgtoszen w projekcie wynosi 243, z czego:
- 82 zgtoszenia zostaty wystane przez formularz internetowy,
- 29 zgtoszen zostato przestanych mailowo,
- 132 zgtoszenia zostaty przekazane w formie papierowej (ankiety).
Czesci ze zgtaszanych punktow nie dato sie oceni¢ z uwagi na niepoprawne zgtoszenie -
sposrod przekazanych zgtoszen 84 nie zostaty ocenione:
- 32 to uwagi zbyt ogolne, w ktérych nie w sposob byto sie odnies¢ do opisywanego
problemu,
- 15 touwagi, w ktérych lokalizacja byta okreslona nieprawidtowo,
- 9 uwag nie dotyczyly przedmiotu opracowania (odnosity sie do poprawy ruchu
pojazdow, bez Zadnego wptywu na ruch pieszych),
- 28touwagipowtorzone.

3. Podzial zgtoszen na kategorie
Miejsca zgtaszane przez mieszkancow zostaty podzielone na kategorie i subkategorie
charakteryzujgce sie r6zng genezg powstania problemu oraz odmiennym wptywem danej
wady infrastruktury na poziom bezpieczenstwa pieszych. Na podstawie wstepnej analizy
wyznaczono 7 gtownych kategorii nieprawidtowosci, ktére dzielity sie na 17 podkategorii:

1) Brakchodnika:

- Brak chodnika po jednej stronie ulicy jest do$¢ ucigzliwy dla mieszkancow.
W zaleznosci od tego jakie obiekty znajdujg sie po stronie drogi bez chodnika, jego brak
moze wptyngc bardzo istotnie na liczbe przekroczen jezdni przez pieszych i to czesto
w miejscach niedozwolonych. Przekroczenia te mogg stanowié¢ zaskoczenie dla
kierowcdw, co powoduje znaczne zagrozenie dla pieszych.

- Brak chodnika po obu stronach ulicy jest istotng wadg z punkty widzenia ciggtosci
infrastruktury oraz bezpieczehnstwa ruchu. W przypadku gdy wzdtuz jezdni
zlokalizowane jest odpowiednie pobocze problem ten stanowi mniejsze zagrozenie niz
w przypadku braku pobocza, gdzie piesi sg bardziej narazeni na ryzyko uczestnictwa
wwypadku. W przypadku braku chodnika po obu stronach drogi oraz braku
odpowiedniego pobocza bardzo istotne sg natezenia ruchu pieszych oraz pojazdéw na
drodze oraz sposbéb oswietlenia danej drogi. W przypadku sporych natezen ruchu
i braku odpowiedniego oSwietlenia poziom zagrozenia na takiej drodze staje sie bardzo
WysoKki.

- Brak chodnika poza uktadem drogowym — to przypadek, gdy brakuje czesci chodnika
(brak ciggtosci chodnika) na ciggach pieszych zlokalizowanych poza drogg (poza
pasem drogowym). W takim przypadku brak jest mozliwosci wejscia pieszego na
jezdnie, co skutkuje niskim poziomem bezposredniego zagrozenia spowodowanym tg
wadg infrastruktury. W kazdym przypadku nalezy jednak przeanalizowac¢ drogi




2)

3)

alternatywne wybierane przez pieszych oraz fakt czy przy ich wyborze nie pojawiajg sie
inne zagrozenia w ruchu drogowym z punktu widzenia pieszego (np. obejscie miejsca
z brakujgcym chodnikiem przez niebezpieczne przejscie dla pieszych czy koniecznosc¢
poruszania sie po jezdni). Brak ciggtosci tras pieszych jest szczegolnie ucigzliwy dla
mieszkancow, poniewaz moze powodowac koniecznos¢ nadrobienia duzej odlegtosci
w celu ominiecia przeszkody.

Niebezpieczne przejscia dla pieszych:

Duze natezenia pojazdow na przejsciu dla pieszych. Jak wskazujg badania naukowe
gtbwnym czynnikiem wptywajgcym na liczbe zdarzen drogowych sg natezenia
przecinajgcych sie potokéw ruchu. Znaczne natezenia ruchu pojazddw na przejsciach
dla pieszych powodujg, ze niechronieni uczestnicy ruchu czujg sie zagrozeni,
poniewaz przejScie przez jezdnie jest znacznie utrudnione. Na ciggach
komunikacyjnych o bardzo duzym natezeniu ruchu pieszych oraz pojazdoéw zaleca sie
stosowanie sygnalizacji Swietlnej, ewentualnie rozwigzan bezkolizyjnych (przejscie
w innym poziomie).Waznym czynnikiem wptywajgcym na zagrozenie w takim miejscu
jest liczba pasoéw, ktérg musi pokonac pieszy ,na raz” przechodzgc przez jezdnie. Nie
zaleca sie stosowania przejsc¢ dla pieszych bez sygnalizacji Swietlnej w przypadku, gdy
pieszy musi przejsc jednoczesnie przez 3 lub wiecej paséw ruchu.

Duze predkosci pojazddéw na przejsciu dla pieszych majg istotny wptyw na poziom
bezpieczenstwa ruchu; predkos¢ pojazdow wptywa bezposrednio na droge oraz czas
hamowania kierowcy. W przypadku gdy predkosci pojazdow sg wysokie nalezy
zapewni¢ kierowcy odpowiednig widocznosS¢ pieszego, czyli odpowiedni czas na
reakcje i mozliwos¢ zahamowania pojazdu przed przejsciem dla pieszych.
Ograniczona widocznos¢ na przejsciu dla pieszych jest jednym z najwazniejszych
czynnikow wptywajgcych na bezpieczenstwo pieszego w czasie przekraczania przez
niego jezdni. Brak odpowiedniej widocznosci uniemozliwia kierowcom wykonanie
odpowiednio szybko manewru hamowania. Nalezy podkre$li¢, ze w obowigzujgcych
przepisach nie ma wymagan co do ,tréjkata widocznosci”, w ktérym nie powinny by¢
zlokalizowane obiekty ograniczajgce widoczno$¢. Jest to szczegblne utrudnienie dla
oséb zarzgdzajgcych drogami oraz ruchem na tych drogach z uwagi na to, ze
okreslenie takiej przestrzeni wolnej od przeszkdd musi opierac sie tylko na podstawie
dostepnej literatury naukowej oraz doswiadczeniu pracownikéw.

Niedostatecznie oswietlone przejscie dla pieszych. Przy omawianiu tego problemu
nalezy rozrozni¢ 3 odmienne pojecia: widocznos¢, widzialnos¢, dostrzegalnosé
(zauwazalnos¢). Widocznos¢ jest to parametr okreSlony w metrach, opisujgcy
odlegto$¢ wolng od przeszkdd zastaniajgcych obserwowany obiekt; widzialnos¢
zwigzana jest bezposrednio z warunkami atmosferycznymi (w przypadku stabego
oSwietlenia przejscia, mimo odpowiedniej widocznosci, w warunkach wieczornych
inocnych pieszy moze nie by¢ dostatecznie szybko dostrzezony przez kierowce);
dostrzegalnos¢ jest to pojecie zwigzane z mozliwoscig zauwazenia przejscia dla
pieszych (brak odpowiedniego oswietlenia czy oznakowania moze spowodowac,
ze kierowca dojezdzajgcy do przejscia moze o tym nie wiedzie¢ i zauwazy¢ je zbyt
po6zno, by mdc odpowiednio zareagowa¢ — brak gotowoSci na pojawienie sie
pieszego). Niedostateczne oSwietlenie znacznie wptywa na obnizenie widzialnosci
oraz dostrzegalnosci przejs¢ dla pieszych.

Brak przejscia dla pieszych:

moze by¢ bardzo ucigzliwy dla mieszkancéw. Przejscie dla pieszych jest elementem
infrastruktury, ktéry powinien by¢ zaprojektowany w taki sposoéb, aby zapewnic pieszemu
odpowiedni poziom bezpieczenstwa. Przejscia dla pieszych powinno sie lokalizowac



w szczegolnosci w okolicach skrzyzowan oraz w miejscach, w ktorych wystepuje na nie
zapotrzebowanie — na przestuzeniu naturalnych ciggéw pieszych. Nalezy pamietac,
ze czasem brak przejscia dla pieszych jest dziataniem celowym — w przypadku nieduzych
natezen ruchu pojazdow, gdy blisko siebie wystepuje wiele miejsc, w ktorych jest
zapotrzebowanie na przejscie przez jezdnie, przejS¢ dla pieszych sie nie stosuje,
umozliwiajgc w ten sposdb pieszemu mozliwosS¢ przekraczania jezdni w dowolnym
przekroju.

4) Nieprawidiowa sygnalizacja Swietlna:

- Nieprawidtowy uktad faz ruchu jest kategorig dos¢ ogdlng. Gtdwnym skutkiem
nieprawidtowego ukfadu faz moze by¢ wydtuzenie czasu oczekiwania na przejscie
przez jezdnie (kilka jezdni). W takiej sytuacji nalezy szczegolnie zwréci¢ uwage na
sytuacje, w ktérej piesi mogg zatrzymacC sie na wyspie azylu z mozliwoscig
opuszczenia go dopiero w nastepnym cyklu sygnalizacji Swietlnej; azyl ten musi mie¢
odpowiednig szerokos¢, aby zapewni¢ pieszemu bezpieczenstwo oraz mozliwos¢
akumulowania sie odpowiedniej liczby pieszych.

- Zbyt krotki czas wysSwietlania sygnatu zielonego. Odpowiednia dtugosS¢ sygnatu
zielonego zapewnia pieszemu odpowiedni komfort i bezpieczenstwo przy
przekraczaniu jezdni. Zbyt krétki czas na przejscie przez jezdnie jest szczegodlnie
ucigzliwy dla osob starszych i niepetnosprawnych. W Bydgoszczy wiekszos¢ przejsé
dla pieszych wyposazonych w sygnalizacje Swietlng jest projektowana
zuwzglednieniem predkosci pieszego réwnej 1,4 m/s, gdzie jest to predkos¢ sprawne;j
osoby dorostej. Nalezy jednak zaznaczyé, ze pieszy pomimo czasu zielonego ma
jeszcze dodatkowe 4 sekundy (migajgca sylwetka pieszego) oraz jest rowniez
,Zabezpieczony” czasem ewakuacji, w ktorym swobodnie moze opuscic przejscie dla
pieszych. W zgtoszeniach mieszkancow zbyt krétki czas zielony okres$lat w wiekszosci
przypadkow brak mozliwosci przejscia przez 2 jezdnie (lub 2 jezdnie i torowisko)
jednoczesnie. Mimo, ze w projektach sygnalizacji Swietlnej sprawdza sie czy jest
mozliwo$¢ zapewnienia pieszemu przejscia przez uktad kilku jezdni ,na raz”, to jest to
czasami pomijane z uwagi na ograniczong predko$¢ pieszych, ktéra powoduje zbyt
diugi sygnat czerwony wysSwietlany jest dla pojazdow, a co jest z tym zwigzane
pogorszenie warunkéw ruchu na drodze. W przypadku ciggébw komunikacyjnych
o nieduzych natezeniach ruchu pojazddéw, wprowadza sie rozwigzanie przejscia przez
kilka jezdni ,naraz”.

- Zbyt dtugi czas oczekiwania na wejscie na jezdnie wptywa bezposrednio na wygode
mieszkancow. Ponadto jak wskazujg badania dtugo$é czasu oczekiwania na
wkroczenie na jezdnie ma bezposredni wptyw na udziat wkroczen pieszych na sygnale
czerwonym. W niektérych przypadkach zmniejszenie dtugosci oczekiwania na sygnat
zielony przez pieszych jest dos¢ trudne z uwagi na wzajemng koordynacje pomiedzy
sygnalizacjami Swietlnymi znajdujgcymi sie na jednym ciggu drogowym.

5) Nieprawidiowe parkowanie:

- Nieprawidtowe parkowanie na chodniku. Zagrozenie w tym przypadku moze wynikac
z potrzeby wejScia pieszego na jezdnie w celu kontynuacji podrézy. Jest to przypadek
bardzo ucigzliwy dla mieszkancéw, w szczegolnosci w miejscu gdy pozostawiony
chodnik ma szerokoS¢ tak matg, ze brak jest mozliwosci przejechania z wézkiem
dzieciecym bgdz na wozku inwalidzkim.

- Parkowanie zbyt blisko przejscia dla pieszych jest bezposrednio powigzane
zograniczong widocznoscig. Poziom zagrozenia zwigzany z takim nieprawidtowym
parkowaniem pojazdow jest SciSle zwigzany z tym czy pojazd jest pozostawiony




na chodniku czy na jezdni, poniewaz wptywa to bezpos$rednio na stopien ograniczenia
widocznosci (wielko$¢ zastanianego pola widzenia).

- Parkowanie na terenach zielonych jest kategorig nie wptywajgcg na bezpieczenstwo
ruchu na drogach, chyba Zze zaparkowane pojazdy ograniczajg widocznos¢ na
przejsciach dla pieszych. Jest to problem bardzo istotny z punktu widzenia utrzymania
infrastruktury (zieleni) w odpowiednim stanie.

6) Nieprawidiowy stan nawierzchni chodnikéw:

- Zty stan nawierzchni wptywa znaczgco na komfort podr6zowania pieszo, ale moze
rowniez stanowiC zagrozenia wynikajgce z mozliwosci potkniecia sie o wyboj lub
ubytek w nawierzchniiodniesienia urazu.

- Zalewanie chodnika jest grupg niedogodnosci rowniez istotng z punktu widzenia
komfortu pieszych. W przypadku duzego stopnia zalania chodnika staje sie on
niemozliwy do przejscia i wymusza na pieszym nadrobienie trasy w celu ominiecia
przeszkody.

7) Inne:

do tej kategorii zaliczono wszystkie przypadki, ktore byly zgtaszane sporadycznie i ich
liczebnosc¢ byta bardzo niska, np.: brak pochylni dla niepetnosprawnych, wystajgce na
chodnik gatezie, brak przystanku wiedenskiego itp.

Liczba zgtoszen w kazdej z kategorii przedstawiona jest w ponizszej tabeli:

Kategoria zgtoszen Wyrézniona grupa zgtoszen Liczba zgtoszen
brak chodnika po jednej stronie ulicy 1

1. Brak chodnika brak chodnika po jednej stronie ulicy 7
brak chodnika po jednej stronie ulicy 3
duze natezenia pojazddéw na przejsciu dla pieszych 3

2. Niebezpieczne duze predkosci pojazdow na przejsciu dla pieszych 3

przejscia dla

pieszych ograniczona widoczno$¢ na przejsciu dla pieszych 7
niedostatecznie oswietlone przejscie dla pieszych 2

3. Brak przejscia - .

dla pieszych brak przejscia dla pieszych 8
nieprawidtowy uktad faz ruchu 6

4. Nieprawidiowa

sygnalizacja zbyt krotki czas wyswietlania zielonego 13

Swietlna
zbyt diugi czas oczekiwania na wejscie na jezdnie 12
nieprawidtowe parkowanie na chodniku 23

3. Nieprawidtowe parkowanie zbyt blisko przejscia dla pieszych 8

parkowanie

parkowanie na terenach zielonych 4




Kategoria zgtoszen Wyroézniona grupa zgltoszen Liczba zgtoszen

6. Nieprawidtowy zly stan nawierzchni 20
stan nawierzchni

chodnikow zalewanie chodnika 3
7. Inne inne 26

Najliczniejszg grupa zgtoszen okazato si¢ nieprawidtlowe parkowanie na chodniku:
23 zgtoszenia. Po analizie ich tresci mozna stwierdzic, ze jest to proceder bardzo czesto
wykonywany przez kierowcow w Bydgoszczy i w niektérych miejscach szczegodlnie
ucigzliwy dla pieszych, np. brak jakiejkolwiek mozliwosci wyjazdu z klatki wozkiem
inwalidzkim lub dzieciecym. Zaleca sie przekazanie tych zgtoszen do Zespotu do dziatan na
rzecz poprawy Bezpieczenstwa Ruchu Drogowego Miasta Bydgoszczy, gdzie
systematycznie mozna omawiac zagrozenie w zgtoszonych punktach oraz opracowywac
metody likwidacji nieprawidtowego parkowania.

Stan nawierzchni jezdni jest takze czesto zgtaszanym problemem. W wybranych miejscach
ubytki w nawierzchni sg tak istotne, ze powodujg trudno$¢ w przejechaniu chodnika
wozkiem inwalidzkim, a w skrajnych przypadkach sg problemy z przej$ciem nawet pieszo.
Sg réwniez przypadki podmywania chodnika przy skarpach o duzym pochyleniu, co
stanowi¢ moze zagrozenie upadkiem ze skarpy. Zaleca sie przekazanie tych lokalizaciji
bezposrednio do Wydziatu Utrzymania i Ewidencji Zarzgdu Drég Miejskich i Komunikacji
Publicznejw Bydgoszczy bgdz wprowadzenie ich do aplikacji Dbam o Bydgoszcz.

Ponadto nalezy jeszcze zwrdéci¢ uwage na czesto poruszane przez pieszych problemy
zsygnalizacjg Swietlng, tj: zbyt krotki czas zielony (13 zgtoszen), zbyt dtugi czas
oczekiwania na wejscie na jezdnie (12 zgtoszen) oraz nieprawidtowy uktad faz ruchu
(6 zgtoszen). Zaleca sie przekazanie tej informacji do Zarzadu Drog Miejskich i Komunikacji
Publicznej w Bydgoszczy lub do Zespotu do dziatan na rzecz poprawy Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego Miasta Bydgoszczy. Mimo ze wiekszoS¢ sygnalizacji dziatajgcych
w Bydgoszczy sg to sygnalizacje skoordynowane i wprowadzanie zmian jest dosy¢ trudne,
to poza godzinami szczytu gdzie wystepujg mniejsze natezenia ruchu pojazddéw, mozna by
skréci¢ czes¢ cykli sygnalizacji Swietlnej w celu zmniejszenia czasu oczekiwania na sygnat
zielony. Ponadto, mimo ze na przej$ciach dla pieszych przez dwie jezdnie lub dwie jezdnie
i torowisko, nadal nie bytoby mozliwosci przej$cia ,na raz” przez caty przekroj ulicy, to czas
oczekiwania na drugi sygnat zielony umozliwiajgcy zejscie z wyspy Srodkowej bytby
mniejszy w przypadku skrécenia cyklu sygnalizacji Swietlne;.

4. Metodologia wyboru miejsc niebezpiecznych
Wybor miejsc niebezpiecznych z punktu widzenia pieszego polegat na szczego6towej
analizie kazdej z lokalizacji zgtoszonej przez mieszkancdéw w ramach programu. W celu
wykonania analizy w kroku pierwszym wszystkie punkty niebezpieczne zostaty podzielone
na kategorie w zaleznoSci od rodzaju zagrozenia, z ktérym sg zwigzane. Analizy
w poszczegolnych grupach byty wykonywane w zaleznosci od ich charakterystyki.

Gtownymi kryteriami oceny byty: rodzaj zagrozenia, stopien zagrozenia, nieprawidtiowe
zachowania pieszych i kierowcow, ktdére mogg wynika¢ z danego zagrozenia, natezenia
pieszych w danym punkcie. Dla niektérych przypadkéw dodatkowo wykonywano analize
natezen ruchu pojazdow oraz ich predkosci. Wptyw na ostateczng ocene zagrozenia




w danym punkcie miata rowniez wiedza autora o sieci drogowej i zachowaniach
uczestnikdw ruchu w danym obszarze oraz doSwiadczenia zwigzane z oceng zagrozen
wruchu drogowym. Algorytm oceny punktow niebezpiecznych z punktu widzenia

bezpieczenstwa wyglgda nastepujgco:

Dodatkowo na podstawie analogicznego algorytmu zostata wykonana ocena wptywu
sytuacji opisanej w zgtoszeniach na obnizenie wygody mieszkancéw. W zgtoszeniach
znajdowaty sie sytuacje, ktére mimo niewielkiego wptywu na bezpieczenstwo pieszych sg
bardzo ucigzliwe ze wzgledu na mozliwosci poruszania sie (np. brak ciggtosci tras pieszych
nie zlokalizowanych przy ulicach). W ramach oceny ostatecznej postanowiono réwniez
uwzgledni¢ ten czynnik przy wyborze punktéw zalecanych do przebudowy uwzgledniajgc
mniejszy wptyw tego czynnika (przy uwzglednieniu wagi 0.25). Ostateczne ocena punktu
zgtaszanego przez mieszkancow pod wzgledem bezpieczenstwa i ucigzliwosci dla
pieszych zostata wyznaczona ze wzoru:

P=0,75x P, + 0,25 x P,,

gdzie:

P - ocena syntetyczna

PB - ocena wzrostu zagrozenia w ruchu z powodu nieprawidtowej infrastruktury

PW - ocena obnizenia wygody poruszania sie z powodu nieprawidtowej infrastruktury

5. Wyznaczenie punktow, w ktérych zaleca sie dziatania natychmiastowe
Na podstawie opisanych wzorow dla kazdego zgtoszenia zostata wyznaczona ocena
syntetyczna. Na podstawie tych ocen wyznaczono 10 punktow (przestawione w tabeli nr 2),
w ktérych zaleca sie natychmiastowe dziatania poprawiajgce infrastrukture drogowa.



Lista TOP 10 Eskpertanr1

. . . . . Poziom Obnizenie | Ocena
Lp. | Lokalizacja skréocona Grupa zagrozen zagrozenia | wygody | syntet.
. i ograniczona widocznos¢
1. | Nakielska / Utanska ng przejsciu 10 5 8,75
Pod Skarpag / brak chodnika po obu
2. Zamczysko stronach ulicy 9 6 8,25
s ograniczona widoczno$¢
3. Glinki / Kozala na przejéciu dia pieszych 9 2 7,25
Twardzickiego -
odcinek ograniczona widoczno$¢
4. Rzezniackiego - na przejsciu dla pieszych 9 2 7,25
Przybory
. i inne - brak pochylni dla
5. Rondo Jagiellonéw niepetnosprawnych 6 10 7
. . brak chodnika po obu
6. | Optawiec (ulica) stronach ulicy 7 6 6,75
Torunska - odcinek brak chodnika po obu
7. Sporna - Réwna stronach ulicy 7 6 6,75
. . nieprawidtowe
8. Seminaryjna parkowanie na chodniku 7 6 6.75
Iy niedostatecznie
9. E0¥v§tancow Wikp. / o$wietlone przejécie dla 8 2 6,5
olicja pieszych
Hetmanska / ograniczona widoczno$¢
10. gg\t’)vilenssli(ileegcc)) / na przejsciu dla pieszych 8 R 6,5

6. Podsumowanie
Zadaniem kazdego zarzadcy drdg jest zarzgdzanie siecig drogowg w taki sposéb, aby byta
ona bezpieczna. Aby méc zapewni¢ odpowiedni poziom bezpieczenstwa infrastruktury, jej
zarzgdca musi posiadac informacje o miejscach niebezpiecznych, ktére znajdujg sie na
drogach za ktoére jest odpowiedzialny. Czesto mimo wykonywanej analizy sieci drogowej
czy objazdéw terenowych, zarzadcy drég majg niewystarczajgcy ilos¢ informaciji, by moc
Zlokalizowac¢ wszystkie miejsca niebezpieczne na podlegtejim sieci drogowe;.

Swietnym zrodtem informacji w tym zakresie moga byé mieszkancy, czyli osoby ktére na co
dzien korzystajg z infrastruktury drogowej miasta i borykajg sie z ewentualnymi
trudnosciami, ktére na swojej drodze spotykajg. Dlatego takie programy jak ,Bezpieczne
chodniki, bezpieczni piesi” uwaza sie za bardzo cenne. Informacje zawarte w zgtoszeniach
od mieszkancow pokazujg miejsca na sieci drogowej, w ktorych czujg sie oni zagrozeni lub
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lub infrastruktura nie jest dostatecznie dostosowana do ruchu pieszych. Mimo wyznaczenia
tylko 10-ciu punktéw, w ktérych zaleca sie stosunkowo szybkie dziatania, pozostata cze$¢
zgtoszen (po ich uporzadkowaniu) powinna by¢ przekazana do zarzadcy drogi w celu
poinformowania go o punktach na sieci drogowej problematycznych z punkty widzenia
mieszkancow.

Szczegoétowa analiza TOP10 Eksperta 1

. . Nakielska / .. ograniczona widoczno$¢
Miejsce nr 1 Ulanska Grupa zagrozenia | = orzejsciu dia pieszych
Ocena poz. zagrozenia 10
Ocena 8.75
syntetyczna ’ Ocena poz. obnizenia

wygody

zrodio GoegleiMaps

Ul. Nakielska jest jedng z ulic w Bydgoszczy, na ktérej wystepujg najwieksze natezenia ruchu pojazdow.
Wchodzi w skfad podstawowego uktadu drogowego Bydgoszczy. Z uwagi na swojg lokalizacje zapewnia
dojazd mieszkancom miejscowosci znajdujgcych sie pod Bydgoszczg (np. Lochowo) do centrum miasta.
W godzinach szczytu na ul. Nakielskiej mozna zaobserwowac¢ bardzo duze natezenia ruchu zaréwno
pojazdow jak i pieszych. Wskazane miejsce niebezpieczne znajduje sie niedaleko Ronda Grunwaldzkiego.
Zuwagi na swojg lokalizacje to przejscie dla pieszych jest bardzo atrakcyjne i korzysta z niego duza liczba
przechodnidw. Oprocz znacznych natezen pojazddéw bardzo duze zagrozenie w ruchu stanowi trasowanie
przejécia dla pieszych przez 4 pasy ruchu przy braku sterowania ruchem za pomocg sygnalizacji $wietlnej.
W celu przekroczenia przej$cia dla pieszych zmusza sie ich do obserwowania jednocze$nie 4 strumieni ruchu
pojazdéw. Z uwagi ha znaczng szeroko$¢ jezdni, czas przejscia pieszego w tym miejscu jest bardzo dtugi —
wchodzac na przejscie moze nie widzie¢ nadjezdzajgcego z daleka pojazdu, ktéry moze stanowi¢ dla niego
potencjalne zagrozenie.Na obnizenie poziomu bezpieczehstwa w tym miejscu moze wptywac¢ dodatkowo
nietypowe skrzyzowanie, w poblizu ktérego znajduje sie omawiane przejscie dla pieszych — kierowcy
wyjezdzajgcy ze skrzyzowania z uwagi na jego nietypowg geometrie i organizacje ruchu skupiajg sie na
przejezdzie przez skrzyzowanie, zamiast obserwowac ruch niechronionych uczestnikéw ruchu na przejsciu
dla pieszych.

Z uwagi na dtugos¢ przejscia dla pieszych zaleca sie wprowadzenie sterowania ruchem za pomocg
sygnalizacji $wietlnej na catym skrzyzowaniu. Zapewnienie wyspy azylu dla pieszych, ktéra w takich
przypadkach podnosi dodatkowo poziom bezpieczehstwa ruchu dla pieszych i optymalizuje dziatanie
sygnalizacji $wietlnej (poprzez zmniejszenie czaséw miedzyzielonych), w tej lokalizacji byto by szczegdlnie
trudne z uwagi na trasowanie torowiska tramwajowego w jezdni.




.. Pod Skarpa / o brak chodnika po obu
Miejsce nr 2 Zamczysko Grupa zagrozenia stronach ulicy
Ocena poz. zagrozenia 9
Ocena 8.25
syntetyczna ’ Ocena poz. obnizenia 6
wygody

zrodto Google Maps

Ulice Zamczysko i Pod Skarpg tworzg jeden z gtéwnych ciggdw komunikacyjnych miasta Bydgoszczy. taczg
najwiekszg dzielnice miasta (Fordon) z jego centrum. Brak chodnikédw w tym miejscu stanowi bardzo duze
zagrozenie dla pieszych. Duzy poziom ryzyka w ruchu drogowym w tym miejscu wynika réwniez z braku
pobocza (na wielu fragmentach), z ktérego mogliby korzystac¢ piesi oraz bardzo waska jezdnia (czesto jest
problem z mijaniem sie dwoch pojazddéw jednoczesnie). Na ulicy Pod Skarpg dochodzi do wypadkow
zaréwno z ofiarami $miertelnymi oraz ciezko rannymi. Zagrozenie na tym odcinku nasilito sie od czasu
rozbudowy osiedli ,Eskulapa” oraz ,Pod Skarpg”. Powstanie dodatkowych kilkunastu budynkéw
wielorodzinnych wptyneto na znaczny wzrost natezen ruchu pieszych w tym obszarze.

Wzdtuz ulic Pod Skarpg oraz Zamczysko nalezy wybudowac infrastrukture przeznaczong do ruchu pieszych.
Preferowanym rozwigzaniem bytaby budowa chodnikéw, jednakze z uwagi na gestg zabudowe na niektérych
odcinkach, moze by¢ to trudne do wykonania. W przypadku braku mozliwosci zlokalizowania chodnika nalezy
wybudowac¢ pobocze, ktére zapewni bezpieczenstwo pieszym. Alternatywnym rozwigzaniem (zaleca sie
realizacje obu rozwigzan roéwnolegle) bytaby budowa drogi alternatywnej do ul. Pod Skarpg i Zamczysko
(wraz z chodnikami), ktora postuzyty jako dodatkowe dojscie do osiedla ,Eskulapa”. Ponadto nowo
wybudowana ulica ,przejetaby” cze$¢ natezen ruchu pojazdéw z ul. Pod Skarpg i Zamczysko, co wptynie na
obnizenie zagrozenia na tym ciggu ulic. Nowa droga powinna powstac na przedtuzeniu ul. Twardzickiego i by¢
podtgczona bezposrednio do ul. Armii Krajowe;.




. . A O f ograniczona widoczno$¢
Miejsce nr 3 Glinki / Kozala Grupa zagrozenia na przejéciu dia pieszych
Ocena poz. zagrozenia 9
Ocena
7,25 .
syntetyczna Ocena poz. obnizenia 2
wygody

zrodto Google Maps

Przejscie dla pieszych z ograniczong widoczno$cig zlokalizowane jest przy skrzyzowaniu ul. Glinki
z ul. Kozala. Z uwagi na dtugie odcinki proste na ulicach poprzedzajgcych skrzyzowanie, predkosci dojazdu
pojazdéw do przedmiotowego przejscia dla pieszych sg znaczne. Duza predkos¢ pojazdow na przejsciu dla
pieszych jest czynnikiem podnoszgcym poziom zagrozenia. W przypadku duzych predkosci pojazdow przy
dojezdzie do przejscia dla pieszych nalezy bezwzglednie zapewni¢ odpowiednig widoczno$¢ pieszych przy
dojsciu do przejscia dla pieszych. Przed przejsciem dla pieszych zlokalizowanym przy skrzyzowaniu ul. Glinki
i ul. Kozala umieszczona jest reklama (fot. powyzej) znaczgco ograniczajgca widocznos¢ pieszych.
Zinformacji pozyskanej ze zgtoszenia jednego z mieszkancéw wynika, ze aby méc swobodnie przejs¢ przez
przejscie dla pieszych, nalezy sie schyli¢ w celu obserwacji pojazdu ponizej reklamy.

Usuniecie lub przeniesienie reklamy ograniczajgcej widocznosc¢ przy dojezdzie do przejscia dla pieszych.




Twardzickiego -

odcinek .. brak chodnika po obu
Rzeiniackiego . Grupa Zagrozenia stronach ulicy

Przybory

Miejsce nr 4

Ocena poz. zagrozenia 9
Ocena

syntetyczna

7,25 Ocena poz. obnizenia

wygody

- ==

mE—

zrodto Goggle Maps

Zgtoszone przez mieszkancow przejscie dla pieszych znajduje sie na ul. Twardzickiego na odcinku pomiedzy
ul. Przybory oraz ul. Rzezniackiego. Problemem w tym miejscu jest znacznie ograniczona widocznosc¢
pieszych zblizajgcych sie do przejscia dla pieszych przez kierujgcych pojazdami. Obiektem ograniczajgcym
widocznos$¢ pieszych w tym miejscu jest przez budynek (sklep osiedlowy) znajdujacy sie bezposrednio przy
jezdni. Na bardzo duzy poziom zagrozenia w tym miejscu wptywajg znaczne natezenia ruchu pieszych oraz
pojazdow.

Zaleca sie przeniesienie obiektu ograniczajgcego widocznos¢. Z uwagi na jego typ i ewentualne trudnosci
zwigzane z jego likwidacjg mozna w ostatecznosci przenie$¢ istniejgce przejscie dla pieszych kilkanascie
metréw dalej (patrzac od centrum miasta). Wymagatoby to jednak lekkiej korekty geometrii zatoki
autobusowej. Nalezy jednak pamieta¢, ze w przypadku takiego rozwigzania (lokalizacja przejscia dla
pieszych przy zatoce autobusowej), autobusy zatrzymujgce sie na przystanku réwniez sg obiektami
ograniczajgcymi widoczno$¢, ktéra na przejsciu dla pieszych od strony potnocnej bytaby ograniczona
(podczas wymiany pasazerskiej), dlatego rozwigzanie to powinno by¢ zastosowane tylko w ostatecznosci.
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Rondo
Jagiellonow

Inne - brak pochylni dla

Miejsce nr 5 niepetnosprawnych

Grupa zagrozenia

Ocena poz. zagrozenia 6
Ocena 7
syntetyczna Ocena poz. obnizenia 10
wygody

zrodto Google Maps

Rondo Jagiellonéw jest jednym z najwiekszych skrzyzowan w Bydgoszczy. Z uwagi na swojg lokalizacje
ifunkcje jest to skrzyzowanie najbardziej obcigzone ruchem pieszych (obserwacja wtasna nie poparta
badaniami) w catym miescie. Z uwagi na to pod skrzyzowaniem wybudowana zostata sie¢ tuneli dla pieszych,
a ruch pieszych po powierzchni jest zabroniony (z wyjatkiem przejscia czasowego uruchamianego
w przypadku awarii lub przebudowy sieci tramwajowej). Z punktu widzenia bezpieczenstwa ruchu jest to
bardzo dobre rozwigzanie — jednakze doj$cie do tuneli dla pieszych zlokalizowanych pod Rondem
Jagiellondw jest znacznie utrudnione dla oséb niepetnosprawnych. Jak wida¢ na powyzszych zdjeciach na
niektérych ciggach schoddw brak jest pochylni dla niepetnosprawnych, a pochylnie istniejgce na pozostatych
sg bardzo trudne do pokonania przez osoby niepetnosprawne bgdz rodzicdw z wézkiem dzieciecym. Sprawia
to, ze dotarcie do niektérych przystankéw tramwajowych dla osob niepetnosprawnych jest praktycznie
niemozliwe. Moze to powodowac¢ zachowania niebezpieczne wynikajgce z przekraczania jezdni w miejscu
niedozwolonym, co w przypadku skrzyzowania o takim stopniu obcigzonego ruchem jest bardzo
niebezpieczne. Nalezy podkresli¢, ze wsrdd wszystkich zgtoszen mieszkancéw ta uwaga powtarzata sie
najczeséciej (10-cio krotnie), z czego wnioskowa¢ mozna, ze istnieje tam bardzo duze zapotrzebowanie
dostosowania infrastruktury do potrzeb oséb niepetnosprawnych.

Budowa infrastruktury dla oséb niepetnosprawnych, np. platform schodowych.




. . . . Or brak chodnika po obu
Miejsce nr 6 Optawiec (ulica) Grupa zagrozenia stronach ulicy
Ocena poz. zagrozenia 7
Ocena 6.75
syntetyczna ’ Ocena poz. obnizenia 6
wygody

Istotne natezenia ruchu pojazdéw oraz pieszych
na ul. Optawiec w potgczeniu z brakiem chodnika
& -lI':f - tworzg zagrozenie w ruchu drogowym wynikajgce
Prie z mozliwosci najechania na pieszego przez
% kierowce pojazdu. W wielu miejscach ulicy brak
»S jest jakiegokolwiek pobocza, z ktérego mogliby
i alternatywnie korzysta¢ piesi. Ponadto na ulicy
~ 'J Optawiec istnieja przeszkody, ktére zmuszajg
' pieszych do wejscia na jezdnie w celu jej ominiecia
(np. krzewy wchodzgce w skrajnie drogowa).

zrodto Google Ma\bs-.q._ .

Budowa chodnika dla pieszych. W przypadku, gdy zabudowa istniejgca wzdtuz ul. Optawiec nie bedzie
pozwalata na budowe chodnika, nalezy zapewnic¢ pieszemu odpowiednie do poruszania sie pobocze. Nalezy
réwniez doraznie usungc¢ obiekty zmuszajgce pieszego do wejscia na jezdnie.
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Torunska - odcinek brak chodnika po obu

Miejsce nr 7 Sporna - Réwna Grupa zagrozenia | - ulicy

Ocena poz. zagrozenia 7
Ocena

syntetyczna

6,75

Ocena poz. obnizenia
wygody

| zrédto Google Maps —

Brak chodnika na ul. Torunskiej na odcinku od ul. Robwnej do ul. Spornej jest istotnym utrudnieniem dla
pieszych. Z uwagi na charakter ul. Torunskiej w tym miejscu (np. zlokalizowanie przy ul. Torunskiej
Powiatowego Urzedu Pracy) nalezy bezwzglednie zapewni¢ pieszym mozliwos¢ bezpiecznego poruszania
sie. W obecnym stanie piesi nie korzystajg z jezdni tylko z wydeptanych w trawniku ciggoéw pieszych. Brak
infrastruktury pieszej w tym miejscu (brak réwniez przej$¢ dla pieszych) sprawia, ze przechodzg oni przez
jezdnie w miejscu dowolnym i nie sg odpowiednio zabezpieczeni przed pojazdami.

Budowa chodnikoéw na ul. Torunskiej na odcinku od ul. Réwnejdo ul. Spornejwraz z przej$ciami dla pieszych.




Miejsce nr 8 Seminaryjna Grupa zagrozenia Efﬂ'ﬁ;‘"dbwe parkowanie
Ocena poz. zagrozenia 7

Ocena 6.75

syntetyczna ’ Ocena poz. obnizenia 6
wygody

=
zrodto Google Maps

Ulica Seminaryjna nie jest ulicg tworzgcg podstawowy uktad drogowy miasta, jednakze fakt zlokalizowania
przy niej Szpitala Pulmonologicznego sprawia, ze natezenia pieszych i pojazdoéw na tej ulicy sg znaczne
(szczegdlnie w okolicy szpitala). Brak wystarczajgcej liczby miejsc parkingowych w tym rejonie sprawia, ze
kierowcy parkujg niezgodnie z przepisami, bardzo czesto na chodniku, co catkowicie uniemozliwia przejscie
pieszemu po chodniku. W sytuacji przedstawionej na zdjeciu powyzej, zmusza sie pieszego do wejscia na
jezdnie. W omawianym miejscu (w okolicy wej$cia do szpitala) jezdnia jest trasowana na tuku, co sprawia, ze
widoczno$¢ kierowcy w tym miejscu jest ograniczona i moze on nie zauwazy¢ pieszego wchodzgcego na
jezdnie.

Zaleca sie fizyczne uniemozliwienie kierowcg pozostawiania pojazdéw na chodniku —wygrodzenie chodnika.
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Miejsce nr 9

Powstancow Wikp.

.. niedostatecznie oSwietlone
Grupa zagrozenia

/ Policja przejécie dla pieszych
Ocena poz. zagrozenia 8
Ocena 6.5
syntetyczna ’ Ocena poz. obnizenia 2
wygody

Przedmiotowe przejscie dla pieszych znajduje sie na ul. Powstancow Wielkopolskich naprzeciw Komendy
Wojewoddzkiej Policji w Bydgoszczy. Jest to przejscie dla pieszych z azylem, zapewniajgce mozliwosé
pieszemu przejs¢ ,na raty”. Problem w tym miejscu wynika z stabego os$wietlenia przejscia dla pieszych.
W takim przypadku, mimo zapewnionej odpowiedniej widocznoéci, kierowca moze nie zauwazyé¢
odpowiednio szybko pieszego, aby méc wykona¢ manewr hamowania.

Zaleca sie doswietlenie przejScia dla pieszych. Ponadto lokalizacja przejscia dla pieszych bezpo$rednio za
tukiem (od strony Ronda Wielkopolskiego) sprawia, ze moze ono stanowi¢ istotne zaskoczenie dla
kierujgcych pojazdami. Odpowiednie doswietlenie przejécia dla pieszych (wieksze natezenia Swiatta oraz
barwa inna niz na pozostatym odcinku ulicy) poprawi dostrzegalno$¢ przejscia dla pieszych.




Miejsce Hetmanska / ograniczona widoczno$¢ na
nr 10 SOW|_nsk|_ego / Grupa zagrozenia orzejéciu dla pieszych
Sobieskiego

Ocena poz. zagrozenia 8

Ocena 6.5

syntetyczna ’ Ocena poz. obnizenia 8
wygody

Lokalizacja

Szczegotowy opis zagrozenia w wybranym punkcie

Ostatnim punktem niebezpiecznym przedstawionym w ramach sprawozdania jest przejscie dla pieszych na
ul. Hetmanskiej przy skrzyzowaniu z ul. Sowinskiego i Sobieskiego. Widoczno$¢ na przejsciu dla pieszych
(jak wida¢ na zdjeciu powyzej) jest ograniczona przez drzewa. Ponadto pieszy zblizajgcy sie do przejscia on
strony potudniowej (lewa strona na fotografii) moze wyj$¢ bezposrednio zza budynku i stanowi¢ zaskoczenie
dla kierowcy. Dodatkowo zatoka parkingowa zlokalizowana z prawej strony réwniez ogranicza widoczno$¢
pieszego. Bezposrednio przed omawianym przejsciem dla pieszych, na ul. Hetmanskiej wystepuje dtugi
odcinek prosty, co zacheca kierowcow do szybkiej jazdy i w potgczeniu z ograniczong widocznoscig jest
istotnie niebezpieczne.

Zalecenia

Przede wszystkim zaleca sie likwidacje dwdch drzew zlokalizowanych bezposrednio przy przejsciach dla
pieszych. Nastepnie nalezy obserwowac przejscie i oceni¢ czy problem jest rozwigzany czy nadal istniejgce
budynkii parkujgce pojazdy ograniczajg widoczno$¢ kierowcom pojazdéw. Zaleca sie rowniez wprowadzenie
Srodkoéw uspokojenia ruchu w celu redukcji predkosci pojazdéw przy dojezdzie do skrzyzowania (i przejscia
dla pieszych). Na podstawie analizy natezenh ruchu pojazdow nalezy oceni¢ czy przed skrzyzowaniem nie
bytoby mozliwos$ci ograniczenia jezdni ul. Hetmanskiej do jednego pasa ruchu.




RAPORT EKSPERCKI 2

Tomasz Tosza
Miejski Zarzagd Drog i Mostow w Jaworznie

Dokonujgc przeglgdu zgtoszonych przez mieszkancow lokalizacji miejsc problemowych
zwraca uwage podstawowa rzecz — w uktadzie drogowym Bydgoszczy brak jest widocznej
polityki transportowej i bezpieczenstwa ruchu drogowego. Uktad jest niespodjny
i niezrozumiaty dla oséb z zewnatrz. Niewidoczna jest hierarchizacja uktadéw drogowych, co
sprawia ze dla kierowcow niezauwazalna jest zmiana charakteru ulicy, przez co majg problem
z adaptacjg swoich zachowan komunikacyjnych do typu drogi i dominujgcego sposobu
uzytkowania. Trudno w uktadzie znalez¢ rozwigzania zachecajgce do innego sposobu
poruszania sie po miescie niz samochodem prywatnym, a miasto posiada duzy potencjat dla
funkcjonowania zrbwnowazonego transportu, np. komunikacje tramwajowa.

Szczegolnie zaskakujgca jest iloS¢ niechronionych przejS¢ dla pieszych na odcinkach
dwujezdniowych lub czteropasowych. Takie przejScia stanowig Smiertelne putapki dla
pieszych. Nalezy dazy¢ do pilnej interwencji w kazdym z takich miejsc przez budowe
sygnalizacji swietinych wraz z kontrolg przejazdéw na czerwonym swietle, budowe
azyli, doswietlen przejs¢ dla pieszych czy miejscowych zawezen jezdni do jednego
pasa. W przypadku punktowych zmian zlokalizowanych na odcinkach miedzy
skrzyzowaniami rozwigzania takie nie pogarszajg przepustowosci, ktéra pozostaje dwu-
trzykrotnie wieksza niz przepustowos$¢ samych skrzyzowan.

Najskuteczniejsza metoda poprawy bezpieczenstwa na przejsciach dla pieszych na
odcinkach jednojezdniowych o dwéch pasach ruchu jest stosowanie doswietlen
przejs¢é za pomoca pary latarni wertykalnych. Wspétczesne technologie lamp LED
umozliwiajg stosowanie do$wietlenia kierunkowego wydobywajgcego z mroku sylwetke
pieszego oraz dos$wietlenie strefy chodnika. Jest to niezwykle wazne, gdyz w skali roku
potowa przekroczen jezdni dokonywanych jest w trudnych warunkach widocznosci po
zmroku, a miejskie srodowisko petne odblaskéw, reflekséw, reklam i szyldow utrudnia
dostrzezenie pieszych w rejonie przejscia lub na samym przejsciu.

Kolejng uwaga ogdlng jest stosowany w miescie bardzo szeroki przekréj drogowy
ibardzo duza powierzchnia skrzyzowan. Prowadzac przebudowy nalezy dazyé¢ do
minimalizacji powierzchni przeznaczonych dla ruchu samochodéw, zarbwno przez
zawezanie pasow ruchu do 3 m, tam gdzie odbywa sie transport publiczny, oraz do
2,50-2,75 m, tam gdzie nie ma ruchu komunikacji autobusowej. Uspokajaniu ruchu stuzy
rowniez zmniejszanie promieni tukdw na skrzyzowaniach, co wymusza zmniejszenie
predkosci podczas wykonywania relacji skretnych. Odzyskang przestrzen asfaltu nalezy
przeznaczac dla pieszych, rowerzystow i zieleh.

Dokonujgc strategicznego wyboru miejsc interwencji w infrastrukture w celu poprawy
poziomu bezpieczenstwa nalezy dokonac selekcji statystycznej na podstawie zdarzen
historycznych. Typowym btedem wyboru jest jego dokonywanie na podstawie wrazenia, ze
dane miejsce jest niebezpieczne. Taki niezobiektywizowany wyboér bierze sie
z subiektywnych doznan niepokoju w konkretnych lokalizacjach. Paradoksalnie wrazenie
niebezpiecznosci miejsca poprawia bezpieczenstwo, gdyz uzytkownicy zachowujg w takich
miejscach wzmozong uwage. Dlatego kazdg ze wskazanych lokalizacji nalezy
przeanalizowac takze pod kgtem historycznych zdarzen, do jakich doszto w danej lokalizacji
w ciggu dwoch dekad.

Szczegolnie niebezpieczne dla pieszych sg miejsca, w ktérych kierujgcy przekraczajg
predkosci znacznie i w duzej ilosci powyzej 50 km/h, cho¢ graniczng predkoscig bezpieczng
jest 30 km/h. W pierwszej kolejnosci ochrone pieszych nalezy rozpoczg¢ w miejscach, gdzie
jest duzy i szybki ruch samochodéw. Interwencje na spokojnych ulicach z matym ruchem
pochtaniajg znaczne srodki nie przynoszgc zauwazalnej poprawy bezpieczenstwa i spadku
ciezkoscizdarzen.



PRZYKLADY ZMIAN INFRASTRUKTURY Z UWAGI NA BEZPIECZENSTWO
(fot. MZDiM Jaworzno)

ul. Jaworznicka w Jaworznie
Zawezenie pasow ruchu na drodze L (lokalnej) poprzez budowe przejezdnej wyspy centralnej
—szerokos¢ miedzy kraweznikami 7 metrow, szerokoSc¢ pasa ruchu 2,75 m.

Bezkolizyjna infrastruktura dla pieszych i rowerzystow pod drogg krajowg nr 79 w Jaworznie.
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ul. Wiejska w Jaworznie
Szykana w rejonie przystanku autobusowego wykorzystana jako przejscie dla pieszych,
drogaklasyL.

ul. Podwale
Wyniesiony kompleks przystankoéw bezzatokowych w rejonie przychodni zdrowia, na
wyniesieniu zlokalizowano przejscie dla pieszych.



Doswietlenie wertykalne przejsc dla pieszych — oswietlajgce sylwetke pieszego a nie zebre.

Doswietlone wertykalnie przejscia dla pieszych wraz ze strefg oczekiwania na chodnikach.
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Lista TOP 10 Eskpertanr2

Lp. Lokalizacja Zagrozenia
., nadmierna predkos¢ kierowcow — wiekszos¢ przejazdow
1. Fordonska / Orlen z predkosciami zagrazajgcymi bezposrednio zyciu pieszych
nadmierna predkos¢ kierowcow — badane predkosci pojazdow sg
zatrwazajgce, wiekszos¢ przejazdow odbywa sie
2. Fordonska / Kaliskiego | z przekroczeniem dopuszczalnej predkoséci, bardzo wysokie
predkosci na ciggu gtbwnym oznaczajg ryzyko przejazdow na
czerwonym Swietle
skrzyzowanie obstuguje kilka relacji ruchowych, a samo przejscie
3. Nakielska / Utanska potencjalnie bardzo niebezpieczne dla przechodniéw, zwtaszcza
po zmroku
Gdanska / skrajnie niebezpieczne przejscie dla pieszych, zupetny brak
4, s widocznosci pieszych zamierzajgcych pokonac jezdnie,
Dwernickiego
g nielegalnie zaparkowane samochody
przejscie na Wojska fatalna lokalizacja latarni i brak dedykowanego do$wietlenia,
5. Polskiego przy droga o parametrach miejskiej autostrady prowokuje do osiggania
Kauflandzie duzych predkosci
przejscie dla pieszych stanowi rzeczywiste zagrozenie z powodu
6. Glinki / Kozala billboardu na skrzyzowaniu, sytuacje pogarsza szpaler barierek,
dtugi prosty odcinek powoduje przekraczanie predkoSci
odcinek ul. Focha powinien by¢ odcinkiem o ruchu uspokojonym
brak przejscia dla a docelowo z wyeliminowanym stamtad ruchem pojazdéw
7 ieszveh brzez Focha indywidualnych, tymczasem jest ona w formie miejskiej
’ P y p_ - autostrady podczas gdy na tym odcinku brak waznych punktéw
przy Warminskiego docelowych, ulica o potencjalnym charakterze miejskiej alei
a petni funkcje ,$cieku komunikacyjnego”
8 gg:[/vrri]: SnkSiI;a é / bardzo zta lokalizacja przejscia — piesi wychodzg zza przeszkody,
) . . 9 zza drzew bezposrednio na jednokierunkowg dwupasowg jezdnie
Sobieskiego
b_rak przejscia dla brak przejscia dla pieszych oraz obnizen w kraweznikach
9 pieszych przy w rejonie skrzyzowania bedzie prowokowata pieszych do
’ przystanku Brzechwy - | przekraczania jezdni w sposob zaskakujgcy dla innych
Zarembiny uzytkownikow ruchu
miejsce obecne w kazdej kategorii zgtoszen, bardzo
niebezpieczne przejscie dla pieszych przez dwa pasy ruchu
10. | ul. ks. Markwarta w jednym kierunku i ograniczonej szpalerem drzew widocznoscig

pieszych, chodniki zastugujgce na wymiane nawierzchni
i poprowadzenie odcinka infrastruktury rowerowej




Szczegobtowa analiza TOP10 Eksperta 2

Przejscie Fordonska / Orlen

-

zrodto Google Maps

Przejscie przez droge dwupasowg, dwujezdniowg poza obrebem skrzyzowania w poblizu przystankow
autobusowych z zatokami, bez do$wietlenia dedykowanymi latarniami wertykalnymi. Wiekszo$¢ przejazdow
w tym rejonie odbywa sie z predkosciami zagrazajgcymi bezposrednio zyciu pieszych. Autobusy
wyjezdzajgce powoli z zatoki mogg zastania¢ znajdujgcych sie w trakcie przechodzenia przez przejscie
pieszych, réwniez im ograniczajgc widocznos$c.

Przejscie skrajnie niebezpieczne i wymagana jest zabudowa sygnalizacji $wietlnej dla pieszych
(wzbudzanej), najlepiej z kontrolg przejazdu na czerwonym Swietle.
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Przejscie Fordonska / Kaliskiego

Przejscie przez droge dwupasowa, dwujezdniowg w obrebie skrzyzowania regulowanego sygnalizacjg
Swietlng. Badane predkosci pojazddw sg zatrwazajgce. Wiekszos¢ przejazdow odbywa sie z przekroczeniem
dopuszczalnej predkosci, zas nizsze predkosci sugerujg, ze dotyczg pojazdow ruszajgcych spod Swiatet.
Sygnalizacja jest ogélna, co oznacza, ze istnieje ryzyko potrgcenia przechodzgcych przez ulice Kaliskiego
przez kierowcow skrecajgcych w prawo z Fordonskiej, jesli sygnaty zielone na ciggu gtdwnym i przejsciu dla
pieszych sg w tym samym czasie. Bardzo wysokie predkosci na ciggu gtdwnym oznaczajg ryzyko przejazdow
na czerwonym Swietle.

Sugerowane wprowadzenie kontroli przejazddéw na czerwonym Swietle.




Miejsce nr 3 Nakielska / Ulanska

Lokalizacja

Szczegotowy opis zagrozenia w wybranym punkcie

Przej$cie przez jezdnie 4x1 z wbudowanym torowiskiem tramwajowym bez mozliwo$ci wygenerowania azylu
dla pieszych. Skrzyzowanie obstuguje kilka relacji ruchowych a samo przejscie potencjalnie jest bardzo
niebezpieczne dla pieszych, zwtaszcza po zmroku. Brakuje dedykowanego doswietlenia dla pieszych.
Od strony srodmiescia brak jest fizycznego uniemozliwienia parkowania w poblizu przej$cia, co moze
w przypadku zaparkowania pojazdow wiekszych gabarytowo zastania¢ widoczno$¢ uzytkownikom drogi —
nalezy wybudowac stupki antyparkingowe.

Zalecenia

Sugerowane wprowadzenie wzbudzanej sygnalizacji $wietlnej dla pieszych, co mogtoby poprawi¢ warunki
obstugi skomplikowanego skrzyzowania. W przypadku braku mozliwosci zainstalowania sygnalizacji
konieczne jest doswietlenie wertykalne i uniemozliwienie jazdy samochodom na pasie wewnetrznym, na
odcinku co najmniej 70 metrow przed przejsciem (torowisko powinno zostaé wygrodzone separatorami).
Docelowo skrzyzowanie wymaga radykalnej przebudowy i zmiany geometrii.
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Gdanska / Dwernickiego

zrédio &)oglé 'M'ap's

Skrajnie niebezpieczne przejscie dla pieszych, zupetny brak widocznosci pieszych zamierzajgcych pokonac
jezdnie — drzewo na tuku skrzyzowania, nielegalnie zaparkowane samochody, brak prawidtowego
o$wietlenia i dtuga prosta, co po zmroku i mniejszym natezeniu ruchu z pewnoscig wptywa na osigganie
duzych predkosci. Lokalizacja latarni ulicznych sprawia, Ze przej$cie znajduje sie poza plamag $wiatta.

Wymagane dodatkowe do$wietlenie wertykalne.




Przejscie na Wojska Polskiego przy Kauflandzie

Wedtug Google Street View na przejsciu brak jest sygnalizacji $wietlnej co sprawia, ze przej$cia mogg by¢
Smiertelng putapkg. Do tego fatalna lokalizacja latarni i brak dedykowanego doswietlenia. Droga
o parametrach miejskiej autostrady prowokuje do osiggania duzych predkosci.

Przejscia do pilnej interwencji — budowa wzbudzanej sygnalizacji Swietlnej lub zawezenie miejscowe jezdni
do jednego pasai doswietlenie wertykalne.
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Glinki / Kozala

zrédto Google Maps

Przejscie dla pieszych stanowi rzeczywiste zagrozenie z powodu zabudowanego na skrzyzowaniu
billboardu, ktéry zastania pieszych. Sytuacje pogarsza szpaler barierek, ktory jest tylko nieco nizszy od
wzrostu dziecka oraz brak wiasciwego oswietlenia — latarnie ustawione sg zbyt rzadko tworzgc oswietlone
wyspy, obszar przejscia moze znajdowacC sie w ciemnym polu. Dtugi prosty odcinek zacheca do
przekraczania predkosci.

Ze zgtoszenia: ograniczona widocznos$c¢ dla pieszego przez billboard reklamowy wiszgcy tak nisko, ze trzeba
sie schyli¢ by zobaczyé¢ czy na pewno nic nie nadjezdza, w czasie deszczu przejscie zalewane, natomiast
przechodzgc w drugg strone widoczno$¢ jest ograniczona (dla pieszego i kierowcy) przez autobus
zatrzymujacy sie za przejsciem.

Konieczne jest spowolnienie ruchu, wyniesienie przejscia (moze wymaga¢ budowy odwodnienia) oraz jego
doswietlenie.




Brak przejscia dla pieszych na Focha przy Warminskiego

Odcinek ul. Focha miedzy Operg a Rondem Jagiellonéw (czyli na wysokoéci Starego Miasta i Srédmieécia)
powinien by¢ odcinkiem o ruchu uspokojonym, a docelowo z wyeliminowanym stamtad ruchem pojazdéw
indywidualnych. Tymczasem geometria drogi wskazuje, ze jej zarzadca stara sie utrzymac jg w formie
miejskiej autostrady maksymalizujgc przepustowos$¢, podczas gdy na tym odcinku brak waznych punktow
podrozy, a odcinek petni funkcje drogi dla tranzytu wewnetrznego miedzy punktami oddalonymi od strefy
Srodmiejskiej. W mojej opinii konieczne jest wykonanie mikrosymulacji ruchu dla obszaru $rodmiejskiego,
gdyz uniemozliwienie crossowania srodmiescia moze poprawi¢ warunki ruchu na catym obszarze zmuszajgc
kierowcow do zmiany zachowan komunikacyjnych i sposobu przejezdzania przez srédmiescie — jestem
przekonany, ze w tym przypadku mozemy mie¢ do czynienia z paradoksem Braessa.

W takim obszarze przejscia dla pieszych powinny by¢ realizowane w lokalizacjach najdogodniejszych dla
mieszkancow i to piesi oraz transport publiczny powinni by¢ faworyzowani. W przeciwnym wypadku ulica
o potencjalnym charakterze miejskiej alei petni funkcje ,$cieku komunikacyjnego”.
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Miejsce nr 8

Hetmanska / Sowinskiego / Sobieskiego

Lokalizacja

Szczegotowy opis zagrozenia w wybranym punkcie

Bardzo zta lokalizacja przejscia — piesi wychodzg zza przeszkody, zza drzew bezposrednio na
jednokierunkowg, dwupasowa jezdnie.

Zalecenia

Konieczne przesuniecie przejscia dla pieszych przed drzewa i wykonanie dos$wietlenia, a najlepiej
wyniesienie tarczy przejscia by zmniejszy¢ predkosS¢ nadjezdzajgcych pojazdow, jak réwniez wygrodzen
tancuszkowych, by piesi nie przechodzili w dotychczasowym miejscu.




Miejsce nr 9 Brak przejscia przy przystanku Brzechwy/Zarembiny

Lokalizacja

Szczegobtowy opis zagrozenia w wybranym punkcie

Niezwykle trafne spostrzezenie. Brak przejScia dla pieszych oraz obnizen w kraweznikach w rejonie
skrzyzowania bedzie prowokowac pieszych do przekraczania jezdni w sposob zaskakujgcy dla innych
uzytkownikéw ruchu. Brak przejscia moze zmniejsza¢ atrakcyjnos¢ przystanku i podrdzy transportem
publicznym ze wzgledu na wysoki subiektywny poziom zagrozenia. W mojej opinii w tej lokalizacji wykonano
zbedne zatoki autobusowe, ktorych istnienie wydtuza czas wymiany pasazerdw i jednocze$nie utrudnia
lokalizacje przejscia dla pieszych.
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Miejsce nr 10 ul. ks. Markwarta

Lokalizacja

Szczegotowy opis zagrozenia w wybranym punkcie

Ulica zgtoszona w kazdej kategorii. Jednokierunkowa ulica z dwoma pasami ruchu na catym odcinku, co
wydaje sie zupetnie nieuzasadnione poza obszarami w rejonie skrzyzowan, ktorych przepustowosc jest
zdecydowanie mniejsza nizdwupasowej drogi.

Bardzo niebezpieczne przejscie dla pieszych przez dwa pasy ruchu w jednym kierunku i ograniczonej
szpalerem drzew widoczno$ci pieszych.

Zalecenia

Na odcinkach miedzy skrzyZzowaniami mozna jeden z paséw wykorzysta¢ do parkowania. Mozna rowniez
miejsca do parkowania zaprojektowaé naprzemiennie wymuszajgc esowany tor jazdy i zmniejszajgc
predkos¢ pojazdow.

W miejscu przejscia dla pieszych nalezatoby wykona¢ szykane zwezajgcg do jednego pasa. Chodniki
zastugujg na wymiane nawierzchni, a takze poprowadzenie odcinka infrastruktury rowerowe;.




ANALIZAWYBRANYCH POZOSTALYCH PRZYPADKOW

Brak chodnika wzdtuz ulic pod Skarpa i Zamczysko
Odcinek drogowy miedzy Fordonem a Myslecinkiem, czyli tgczacy wazne osiedle
zterenami rekreacyjnymi w obszarze poddawanym suburbanizacji. Ranga tej drogi
w uktadzie jest wyzsza niz jej aktualna klasa techniczna a brak chodnika lub raczej ciggu
pieszo-rowerowego bardzo uposledza mozliwo$¢ wspoétuzytkowania tego odcinka przez
samochody, rowerzystow i pieszych. Brak oSwietlenia ulicznego przy jednoczesnym braku
infrastruktury dla ruchu pieszego moze generowac niebezpieczne sytuacje po zmroku.

Sugeruje budowe wydzielonego ciggu pieszo-rowerowego o szerokosci co najmniej 3,5 m
(optymalnie 4 m).

zrodto Google Maps

Przejscie dla pieszych przez Twardzickiego — odcinek Rzezniackiego-Przybory
Przejscie w rejonie zatok autobusowych na odcinku drogi, ktorej geometria uniemozliwia
poruszanie sie z bardzo duzg predkoscig. Negatywnie oceniam funkcjonowanie zatok
autobusowych w tej lokalizacji, gdyz charakter drogi nie uzasadnia ich istnienia. Usuniecie
zatok poprawitoby obstuge transportu publicznego oraz uspokoitoby ruch. Przejscie
wymaga dedykowanego doswietlenia — rozstaw istniejgcych latarni sprawia, ze po zmroku
na odcinku wystepujg wyspy jasnosci. Piesi majg sktonno$¢ do skracania przejscia przez
jezdnie, wiec mogg znalez¢ sie w obszarze ciemnym. Betonowy stup osSwietleniowy
znajduje sie w miejscu, w ktérym moze zastania¢ widocznos¢ pieszych. Po przeciwnej
stronie w ulicy zlokalizowano w pasie drogowym budynek ustugowy, zza ktorego piesi
wychodzg na przejscie.

Docelowo w tym miejscu nalezy dgzy¢ do usuniecia obiektow nie zwigzanych z obstugg
ruchu drogowego. Ze wzgledu na charakter ulicy mozna zastosowac wyniesione przejscie
na platformie o dtugosci okoto 15 m, ktére umozliwi sprawne pokonywanie jej przez
autobusy (najazd i zjazd wszystkimi osiami a nie pojedynczo).
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Rondo Jagiellonéw — brak dojscia do przystankéw tramwajowych dla os6b z wézkiem
dzieciecym lub niepetnosprawnych
Sg dwa sposoby na rozwigzanie problemu: budowa wind dla niepetnosprawnych lub
likwidacja podziemnych przej$¢ dla pieszych i stworzenie przejS¢ wraz z przejazdami
rowerowymina poziomie jezdni. Decyzja zalezy od polityk mobilno$ciowych prowadzonych
przez wladze miasta, gdyz temat jest potencjalnie bardzo kontrowersyjny spotecznie.

W takich przypadkach znakomicie sprawdzajg sie nie tyle konsultacje spoteczne czy
dobrowolne ankiety, co badania opinii publicznej (np. metodg CATI) lub panele
obywatelskie (jak we Wroctawiu) czy referenda lokalne (jak w Krakowie). Jedynie w taki
sposdb witadze uzyskujg mocng legitymizacje do wprowadzenia zmian oczekiwanych
przez realng wiekszo$¢ mieszkancéow.

Brak chodnika na ulicy Optawiec
Podstawowym problemem obszaru jest niska intensywno$¢ zabudowy i charakter
podmiejski. IntensywnoS¢ ruchu pieszego z racji braku generatoréw podrozy kwalifikuje
kwestie przebudowy ulicy na okres pozniejszy.

Ulica Torunska—odcinek Sporna-Réwna
Istniejgcy przedept wzdtuz cieptociggu wskazuje na potrzebe budowy chodnika w tym
miejscu ze wzgledu na istniejgcy ruch pieszy. Szerokos¢ pasa drogowego jest
wystarczajgca dla budowy wydzielonego chodnika, a nawet ciggu pieszo-rowerowego.

Ulica Seminaryjna (braki w nawierzchni chodnika po obu stronach, nagminnie
parkowanie na chodniku mimo zakazu)
Nachylenie podtuzne terenu wyklucza wykonanie chodnika bez uzyskania odstepstwa od
warunkéw technicznych, ale w tym przypadku odstepstwo jest wskazane. Osoby
niepetnosprawne i na wozkach bedg i tak wykorzystywaty nawierzchnie jezdni do
poruszania sie. Jezdnia jednokierunkowa stanowczo za szeroka. Mozna jej kosztem
poszerzy¢ chodnik lub wprowadzic¢ organizacje ruchu z kontrapasem rowerowym.



Powstancow Wielkopolskich/Policja
Przejscie z azylem ale znajduje sie na dtugim, prostym odcinku. Problem z widocznoscig po
zmroku. Przej$cie wymaga doswietlenia lampami wertykalnymi wydobywajgcymi z mroku
sylwetke pieszego.

Przejscie przez Focha przy Mostowej i Gdanskiej
Przejscie dla pieszych z sygnalizacjg Swieting. Kwestia ewentualnego wydtuzenia czasu
Zielonego dla pieszych powinna wynikac¢ z pomiarow ruchu pieszego.
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Parkowanie na ul. Grottgera (przy apartamentowcu) i na ul. Cieszkowskiego (lewa
strona ulicy)
Problem parkowania jest rozwigzywalny jedynie za pomocg stupkdéw uniemozliwiajgcych
nielegalne parkowanie.

Ulice Czerkaska i Matachowskiego (samochody parkujg w catosci na chodniku lub na
pasie zieleni)
W przypadku ul. Czerkaskiej na fragmencie, na ktérym znajduje sie szpaler drzew (przy
Spotem), konieczne jest pilne fizyczne uniemozliwienie parkowania za pomocg
wygrodzenia, gdyz parkujgce samochody mogg doprowadzi¢ do zagniecenia systemu
korzeniowego drzew.

Na odcinku bez zieleni wysokiej sugeruje zawezenie zielenca i wykonanie tam miejsc
parkingowych, gdyz na calym obszarze osiedla wystepuje powazny deficyt miejsc
postojowych. Miejsca postojowe mogg by¢ wykonane na zasadach komercyjnych przez
dzierzawe gruntu. W przypadku parkowania na ul. Matachowskiego rozwigzaniem moze
by¢ jedynie zamontowanie stupkéw przy krawedzi chodnika. Aby nie zmniejszac
szerokosci chodnika mozna na jezdni uzy¢ linii P7b, ktéra jest jednoznaczna z zakazem
parkowania.
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Ulice Wawrzyniaka i Litewska (wybrzuszone chodniki uniemozliwiaja osobom
starszym przemieszczanie sie)
Podstawowym problemem tego ciggu jest skala nielegalnego parkowania — samochody
parkujg na chodnikach obustronnie.

Przejscia przez ul. Wyszynskiego przy cmentarzu (lgcznie 4 przejScia — przy
wewnetrznych jest dtugi czas oczekiwania na zmiane sygnalizacji)
Przy tak rozbudowanym skrzyzowaniu niezwykle trudno uzyska¢ akceptowalne czasy
oczekiwania przejs¢ dla pieszych w ciggu gtbwnym. To kwestia ustalenia priorytetow dla
ruchu pieszego, moim zdaniem nie do pogodzenia z obecnie dominujgcym tam ruchem
samochodow.

Przejscia na ul. Polankai Swarzewska
Strefa 30. Badania wskazuja, ze osiggane na ulicy predkosci nie stanowig powaznego
zagrozenia dla zycia pieszych. Negatywne odczucia zwigzane z ,nadmierng” predkoscig
wynikajg z waskosci drogi. Nie wymaga interwencji w aktualnym stanie technicznym.
W przypadku remontu nawierzchni konieczne fizyczne spowalniacze ruchu lub wyniesienie
przej$¢ dla pieszych.

Swiatta na przejsciu dla pieszych na ulicy Jagielloniskiej na wysokosci nr 70
Bardzo trudno uzyskaé koordynacje sygnalizacji przy separowanym przejsciu dla pieszych
na dtugim odcinku miedzy skrzyzowaniami z dwujezdniowg drogg i torowiskiem.

Zly stan nawierzchni chodnika na ul. Kijowskiej
Stan chodnika dostateczny. Zniszczenia wynikajg z braku nosnosci podbudowy
inielegalnego parkowania.

zrédio Google Maps

Chodniki naulicach Bocianowo i Sowinskiego
Podstawowym problemem jest parkowanie na chodnikach niezgodne z przepisami, mozna
mu zapobiec jedynie za pomoca stupkow.



Przystanek Nakielska/ Wisniowa
Zasadniczym problemem przystanku jest niski komfort obstugi pasazeréw - przystanek jest
zatokowy, brak jest wyniesionych peronéw, krawezniki bardzo niskie. Ponadto przejscie dla
pieszych przy ul. Wisniowej zlokalizowane jest w zbyt duzym oddaleniu od przystankow
inie miedzy nimi.

Brak ciggtosci chodnika na odcinku Glinki od Strazy Pozarnej prawie do ul. Dgbrowa
Stuszny postulat zachowania ciggtosci chodnika na tym odcinku. W przypadku mozliwosci
odwodnienia drogi warto przeanalizowac zasadnos¢ inwestycji.

Brak ciagtosci trasy pieszej i dojS¢ do przystankow, w tym przejs¢ dla pieszych,
na siegaczu ul. Glinki petli BFM
Istniejgce przedepty wskazujg na potrzebe wykonania chodnika.

Przejscia dla pieszych na skrzyzowaniu z Kamienng i Fordonska
—dtugie cykle swiatet dla pieszych
Wymaga szczego6towej analizy programu pracy sygnalizacji.

Chodnik na ul. Lubelskiej

(dziurawy, krzywy i porozjezdzany przez parkujace samochody)
Potezny problem nielegalnego parkowania na chodniku. W przypadku remontu konieczne
bytoby uniemozliwienie parkowania na nim samochodéw. Jezdnia jest zbyt waska, by
samochody mogty na niej parkowac.




PODZIEKOWANIA

Dziekujemy wszystkim Mieszkankom i Mieszkancom Bydgoszczy, ktérzy wzieli udziat
w naszym projekcie. Bez Waszych zgtoszen nie bytoby tego raportu.

Dziekujemy réwniez wszystkim uczestnikom warsztatéw, spaceréw badawczych
i webinarium.

Mamy nadzieje, ze razem z WWami uda sie nam poprawi¢ bezpieczenstwo i komfort pieszych
w Bydgoszczy.

Stowarzyszenie Spoteczny Rzecznik Pieszych w Bydgoszczy

AUTORZY RAPORTOW EKSPERCKICH

drinz. Radostaw Klusek

Naukowiec, dydaktyk, projektant, zatrudniony na Uniwersytecie Technologiczno-
Przyrodniczym w Bydgoszczy. Gtéwnym tematem zawodowym, ktorym sie zajmuje jest
bezpieczenstwo ruchu drogowego. W roku 2019 obronit prace doktorskg w temacie
"Modelowanie zagrozen w ruchu drogowym za pomocg potencjalnych obszaréw kolizji".
Dodatkowymi obszarami badawczymi znajdujgcymi sie w jego zakresie sg: organizacja
ruchu drogowego, sygnalizacja Swietlna oraz szczegdtowe analizy przepustowosci
elementow infrastruktury.

Tomasz Tosza

Politolog zajmujacy sie rozwojem lokalnym, reportazysta i felietonista. W Urzedzie
Miejskim w Jaworznie odpowiadat za projekty inwestycyjne i wdrozenie programu Vision
ZERO, ktorego cele udato sie osiggng¢ - w Jaworznie zredukowano ilo$¢ wypadkoéw
Smiertelnych na drogach z jednego miesiecznie do zera. Po przebudowie uktadu
drogowego w miescie znikneta tez kongestia. Jaworzno otrzymato za te zmiany szereg
nagrod, w tym nominacje na Pierwszej Europejskiej Nagrody BRD przyznawanej przez
Komisje Europejskg obok hiszpanskiej Pontaverdy i tureckiego Ordu. Zajmuje sie
behawiorystykg w projektowaniu przestrzeni miejskich i drég.
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