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Slowem wstepu

Od kilku lat jesteSmy §wiadkami wzrostu znaczenia przewozow kolejowych pomiedzy
Chinami i Europg. Wtadze Chinskiej Republiki Ludowej rozwdj tych przewozow traktuja jako
jeden ze swoich geopolitycznych celoéw, stad tez narodzita si¢ idea Nowego Jedwabnego Szlaku,
nazywanego tez inicjatywa Jeden Pas i jeden szlak (ang. One Belt, One Road). O tym jak wazna jest
to dla Pekinu inicjatywa $wiadczy zaangazowanie si¢ kapitalowe w inwestycje infrastrukturalne w
gléwnie w poludniowo-wschodniej Europie. Polska w tej inicjatywie do tej pory byta obecna
gléwnie w nitce przez Kazachstan, Rosj¢ i Biatorus, przez przejécie graniczne w Mataszewicach.
Od kilku lat w Mataszewicach widoczny jest jednak problem z kongestig i problemami z
przepustowoscia, stad tez szukano alternatywnych nitek. Rosyjska agresja na Ukraing wstrzasneta
swiatowg geopolityka i pokazata, ze nitka przez Rosj¢ i Bialoru$ wiaze si¢ z wieloma ryzykami.
Chinska inicjatywa od samego poczatku opierala si¢ na dywersyfikacji, szukaniu kilku
alternatywnych drég, aby inicjatywa Nowego Jedwabnego Szlaku byta uodporniona na wstrzasy
geopolityczne.

Ostatnie wydarzenia karzg nam wieksza uwage poswieci¢ wymianie handlowej z Chinami
czy to przez Wegry i Turcje, port morski w stowenskim Koprze, a takze przez Ukraing zakladajac,
ze ten kraj utrzyma port w Odessie. Ukraina 1 Turcja to tez panstwa aspirujace do cztonkostwa w
Unii Europejskiej, stad tez powinni§my patrze¢ na nie tez pod wzgledem po6zniejszej korelacji
wewnatrzunijnej, nawet jezeli do uzyskania przez nie pelnego cztonkostwa minie wiele lat, to same
dziatania akcesyjne powinny stuzy¢ rozwojowi wzajemnej logistyki.

Celem niniejszego raportu jest z jednej strony przytoczenie najwazniejszych dziatan jakie sg
obecnie podejmowane w ramach czy to dziatan przedakcesyjnych czy miedzynarodowemu
zaangazowaniu w odbudowe Ukrainy (chociazby w ramach szczytu Lugano w Szwajcarii, ktory
miat miejsce w dniach 4 1 5 lipca 2022 roku) oraz wskazanie rekomendacji dla wykorzystania tych
mozliwych potencjatow z perspektywy Polski.

l. Rola korytarza Bafttyk — Adriatyk w Nowym Jedwabnym Szlaku

Korytarz TEN-T Baltyk — Adriatyk taczacy polskie porty nad Battykiem, z wloskimi i1 stowenskim
portami nad Adriatykiem moze mie¢ tez potencjat bezposrednio w wymianie handlowej pomiedzy
Europa i1 Chinami. W przebiegu ustanowionym Rozporzadzeniem Parlamentu Europejskiego i Rady
1315/2013 z dnia 11 grudnia 2013 roku przebiega on przez Polske, Czechy, Stowacje, Austrie,
Wiochy 1 Stowenig. W ostatnich latach pojawit si¢ postulat, takze w Polsce, aby rozszerzy¢ ten
korytarz takze o wezel Budapeszt na Wegrzech, ktory moze odgrywac rolg hubu taczacego korytarz
Battyk-Adriatyk ze szlakami handlowymi biegnacymi do Azji. W projekcie rewizji sieci TEN-T
zaproponowanym 14 grudnia 2021 roku przez Komisj¢ Europejska (COM(2021) 812,
pojawila si¢ propozycja wlaczenia Budapesztu do korytarza Baltyk-Adriatyk.

Budapeszt lezy obecnie w korytarzu TEN-T nazywanym ,,Orientalnym”, ktory biegnie na wschod
do Rumunii 1 Bulgarii (posiadajacych porty na Morzu Czarnym), a dalej drogga ladowa moze biec do
Turcji, ktorej rola w wymianie handlowej Azja — Europa ro$nie za sprawg wojny na Ukrainie oraz
do greckich portow. Grecja patrzac na polityke Chin odgrywa rolg strategiczng w Nowym
Jedwabnym Szlaku co wida¢ po koncentracji chinskiego kapitatu w porcie Pireus, a takze wsparciu



gospodarczym chinskiego rzadu w budowg szybkiej kolei miedzy Wegrami i Grecja przez Serbig.

Rol¢ w wymianie handlowej Europa — Chiny odgrywa¢ moga tez porty nad Adriatykiem. Port
morski w stowenskim Koprze, ktory od wielu lat stara si¢ budowac kooperacje z polskimi
partnerami. Port w Koprze kooperuje tez w przeladunkach z portami w egipskiej Aleksandrii i
Izraelskiej Haifie, a takze przez Kanal Sueski umozliwia bezposrednio z chinskimi portami.
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Grafika: Port w Koprze / Luka Koper

W korytarzu Battyk-Adrriatyk lezg tez wtoskie porty: Wenecja, Rawenna, Triest, ktorym warto tez
si¢ przygladad.

Il Odbudowa Ukrainy i potencjaly dla kooperacji

W ostatnich latach budowana byta logistyczna wspotpraca polsko-ukrainska, gtdbwnie w ramach
szlaku Gdansk — Odessa. Operujacy na Baltyku Port Gdansk budowat wspoltprace, poprzez
potaczenia kolejowe z Portem Odessa na Morzu Czarnym. Na tym morzu lezg chociazby porty w
Turcji 1 Gruzji, ktore moga by¢ wykorzystywane w wymianie handlowej Azja — Europa. Starano si¢
przede wszystkim tworzy¢ stale potaczenia kolejowe, z przysztosciowym planem zwigkszania ich
czestotliwosci.

Dzien 24 lutego, gdy Rosja zaatakowata Ukraing, stat si¢ przelomowym, od tego dnia bowiem
znaczaco zmienito si¢ postrzeganie Swiata na wiele kwestii. Skutki wojny oddziatujg bowiem na
sporg cze$¢ §wiata, chociazby z tego powodu, ze Ukraina jest kluczowym producentem zywnosci.
Blokada ukrainskich portéw sprawita, ze w wielu biedniejszych panstwach znaczaco wzrosto
ryzyko gtodu. Probowano przesuna¢ eksport ukrainskiego zboza na kolej, z uwagi na kluczowe
problemy infrastrukturalne, kolej stata si¢ jedynie czgSciowq alternatywa dla transportu morskiego.
Duzym problemem jest chociazby inna norma rozstawu torow na Ukrainie, niz funkcjonujaca w
Unii Europejskiej. Wymaga to zatem transgranicznych przetadunkow lub wymiany wozkow w
wagonach. Z racji tego, ze sg to procesy czasochtonne kluczowym wyzwaniem dla Ukrainy bedzie
przynajmniej cze¢$ciowe (dla kluczowych w transporcie towarowym odcinkow) przystosowanie
toréw do rozstawu europejskiego.

W czasie wojny kolej odgrywa na Ukrainie istotng rolg, szef ukrainskiej kolei Aleksander



Kamyszyn nazwat kolej ,,filarem bezpieczenstwa”. Ukrainskie Ministerstwo Gospodarki z kolei
wskazuje za cel strategiczny otworzenie si¢ logistyczne na zachodnig Europe oraz potrzebe
budowania w zachodniej czg$ci kraju terminali przetadunkowych. Ukrainskie wladze koszty
modernizacji infrastruktury, w tym takze budowy i rozbudowy portéw, aby odpowiadata unijnym
standardom, szacuja na 13 mld euro — budowa 4,8 tys. drdg 1 linii kolejowych; 6 portow oraz 11
terminali intermodalnych.

Potrzeba wsparcia miedzynarodowego

Ukraina juz w 2017 roku wyrazita che¢ wejscia do sieci TEN-T. W 2018 roku powstaly pierwsze
mapy. 12 maja 2022 roku temat zostal od§wiezony, tego dnia Ukraina podpisata z Unig Europejska
o orientacyjnym ksztatcie map TEN-T na terytorium tego kraju.
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Powyzsza mapa wskazuje, ze waznym wezlem logistycznym na Ukrainie mogltby stac¢ si¢ Lwow.

W dniach 4-5 lipca w szwajcarskim Lugano odbyla si¢ mi¢dzynarodowa konferencja dotyczaca
odbudowy Ukrainy, w ktorej udzial wzieli reprezentanci ponad 40 panstw, a takze wielu organizacji
miedzynarodowych jak: Bank Swiatowy, Miedzynarodowy Fundusz Walutowy, Europejski Bank
Odbudowy i Rozwoju. To spotkanie potocznie nazywane jest tez ,,planem Marshalla dla Ukrainy”.
W czasie tej konferencji zalozono, ze odbudowa Ukrainy trwa¢ ma 10 lat i by¢ podzielona na 3

etapy.

Cze$¢ wnioskow z tej konferencji obejmuje zagadnienia zwigzane bezposrednio z logistyka.
Zalozono, ze:

- do konca 2022 roku powstanie linia kolejowa w europejskim rozstawie migdzy Polska i Rawg
Ruska i Mosciskami (tacznie 88 km) oraz miedzy Polskg i Kowlem (94 km)

- do konca 2025 roku ma powsta¢ w europejskim rozstawie torow potaczenie migdzy Polskg i
Kowlem oraz Polskg i Chyrowem



- w latach 2026-2032 budowe linii kolejowej w europejskim rozstawie, o standardzie duze;j
predkosci relacji Warszawa — Kijow
- budowg terminali przetadunkowych po stronie ukrainskie, przy granicach z Unig Europejska.

Powyzsze ustalenia pokazuja, ze nie ma uzgodnien, aby w najblizszych latach doprowadzi¢ do
potaczenia linig wedlug standardu europejskiego Polske chociazby z Lwowem, jedynie bytyby to
miejscowosci potozone na wschod od Lwowa, gdzie moglyby powstawac ukrainskie terminale. Nie
ma takze planow skomunikowania wedtug europejskiego rozstawu portu w Odessie z Polska.

Kluczowy dla przysztej roli Ukrainy bedzie przebieg wojny z Rosja, obecnie port w Odessie nie
moze normalnie funkcjonowa¢ z powodu blokady morskie;j.

lll. Turcja w TEN-T

Turcja od wielu lat wyraza zainteresowanie przystapieniem do Unii Europejskiej — wlasciwie od
1987 roku. Od 1999 roku Turcja ma status kandydata do UE. Formalne negocjacje akcesyjne
rozpoczely sie w 2005 roku, dzisiaj mozna jednak odnie$¢ wrazenie, ze przed Turcja jeszcze dluga
droga. 21 czerwca 2016 roku w Amsterdamie przyj¢to projekt sieci TEN-T na terenie Turcji, ktéra
liczy blisko 16,8 tys. km sieci drogowej autostrad (wedlug informacji General Directorate of
Higways Turcji) oraz 7,4 tys. km toréw, z planem budowy kolejnych 3,5 tys. km (na podstawie
Technical Assistance to Transportation Infrastrukture Needs Assessment — raport przedakcesyjny).

Najwazniejsze tureckie porty morskie (wedtug projektu sieci TEN-T to Mersin nad morzem
Srédziemnym 1 uruchomiony w 2011 roku port w Candarli na Morzu Egejskim. Na Morzu
Czarnym, ktoére moze nas interesowaé w kontekscie wykorzystania portu w Odessie, najwazniejsze

porty to: Trabzon, Samsun 1

Sie¢ TEN-T obejmie Turcje dopiero po wejsciu jej do Unii Europejskiej, dzisiaj jest to jednak
najwazniejsze elementy infrastruktury logistycznej w Turcji.

IV Wnioski i rekomendacje

- Wojna w Ukrainie pokazata jak kluczowa jest w budowaniu trwalej wymiany na linii Europa —
Chiny dywersyfikacja szlakow;

- Polskie porty morskie Gdansk 1 Gdynia, wraz Bydgoskim Weztem Logistycznym, majg potencjal,
aby by¢ waznymi elementami wymiany handlowej na linii Europa — Chiny;

- Konieczne sg dalsze zabiegi, aby wezel Budapeszt stat si¢ elementem korytarza TEN-T Battyk-
Adriatyk;

- Konieczne jest budowanie trwatych ram wspotpracy logistycznej pomiedzy Unig Europejska a
Ukraing i Turcja;

- Kryzys z ukrainskim zbozem pokazat jak wazny jest rozwdj logistyki, takze w procesie odbudowy



tego kraju po wojnie. Konieczne jest opracowanie ram na w miare szybka perspektywe,

skomunikowania portu w Odessie z Polska wedlug europejskiego rozstawu toréow czyli 1435
mm;

- Terminale na Ukrainie zachodniej mogg by¢ kluczowymi partnerami dla polskiej logistyki.
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